


Framsidesbild: Bansystemets olika delar finns till stor del kvar och &r en symbol for hela flygverksamheten
pa Save.

Sista sidan: En tillsynes idyllisk fdrsommarbild med sjukhuset och tandldkarmotagningen i fonden,
sett fran vdgen upp mot underofficersmassen. Byggnaderna dr dock i daligt skick och vid en ndrmare
granskning ar det till och med risk for infallande tak.

Kulturbyggnadsbyran i Sverige AB
Org.nr.: 559185-5977
VAT: SE559185597701

Saleby Forsa kvarn ~ +46 703971130
53193 LIDKOPING  so@kulturbyggnadsbyran.se

Ku|turbyggnodsbyr0n www.kulturbyggnadsbyran.se  Instagram: soahlberg

Kulturbyggnadsbyran i Sverige AB ar ett fristéende kunskapsforetag med sate i Lidkoping. Verksamheten drivs
av bebyggelseantikvarie/fotograf Sven Olof Ahlberg och omfattar radgivning, utredning samt dokumentation &t
statliga myndigheter, ldnsstyrelser, kommuner, museer och Svenska kyrkan éver hela landet.

Ahlberg undervisar regelbundet vid bland annat Uppsala Universitet, Rise betongcertifieringskurser, Chalmers
tekniska hogskola och Géteborgs Universitet.

Sven Olof Ahlberg ar certifierad sakkunnig KUL avseende Kulturvarden K, (cert nr 1053-CFU-2057).



Save flygflottilj

Kulturmiljsunderlag till planprogram

Kulturbyggnadsbyrén i Sverige AB
Sven Olof Ahlberg

Lokrantz Kulturmilj AB
Anna Lokrantz

2022 09 13



Wi

N

i




Innehallsférteckning

Inledning

Forutsdttningar
Befintligt skydd

Avgrénsningar
Tidplan
Rivningsdokumentation
Detaljplaneunderlag
Geografisk avgrénsning

Kallor
Opublicerat
Litteratur
Informanter
Arkiv

Bildkallor
Digitala kallor

Kortfattad historik

Flottiljens tillkomst vid Séve

Att bygga en flottilj
Det byggs pé Séve
Berghangaren

Kalla kri?et - ny berghangar 17

1960-talets nedléggning
Helikopterdivisionen
Civilt flyg pé Séve

Save idyag

Ortofo fran 1960

dver flottiljomrédet

Karaktérsbeskrivning
Vad é&r en flygflottilj2

Tekniska system
Bansystem
Hangarer
Vdgar
Flygledning

Brénsleférsdrining

Motstdende sida: Symbolen for F9 Géta flygflottilj och en inhuggen rote J29 Tunnan samt verksamhetsaren 1940-1969.

13
13
14
15
15

18
18
18
18

2]

Vatten- och elférsérining
Kommunikationer
R&ddningstjéinst

Skydd och s&kerhet

Meteorologi

Byggnader
Skogsbarackerna
Kaserner och andra
bostéder
Divisions- och
flygtiénstbyggnader
Kanslihuset
Flygledaretornet
Expeditionsbyggnaden
Mass och marketenteri
Verkstader
Idrott och hélsa
Férrad och garage
Skolbyggnader
Skjutbanor
Flottiljvakten

Byggnader, Séave flygplats
Detaljniva

Kulturhistoriska vérden
Overgripande vérden
- systemvérden
|dentitetsvérden
Arkitektoniska vérden
Pedagogiska vérden
Gréna vérden
Sociala vérden
Konsekvens av rivning

Sammanfattning
- kulturhistoriska véarden



ey \\\\\

Terminalomrédet

Ortofoto fran 2021 som omfattar hela
planprogramomradet. Underlag fran Castellum.




Inledning

Under 2019 sokte Castellum Vist AB planbesked f6r omradet kring Sive flygplats med
syfte att utveckla omridet for nya verksamheter och samtidigt behalla flygplatsverksam-
heten. Byggnadsnimnden beslutade i februari 2020 om positivt planbesked under vill-
kor att ett planprogram togs fram for att nirmare undersdka omradets férutsittningar.
Programmet har sedan utokats, framfor allt med mark som dgs av Goteborgs stad.

I programarbetet har identifierats behov av ett antal olika fordjupade utredningar for att
skaffa mer kunskap, kunna foresli en limplig anvindning och utformning samt fér att
kunna beskriva konsekvenserna av en utveckling av programomrédet. I utredningsske-
det har ett storre omrade legat till grund f6r programarbetet dn den slutliga programom-
ridesavgrinsningen.

Denna utredning/rapport utgor ett fordjupat antikvariske underlag for Sive flygplats.
Planomradet (se motstiende sida) utgdr de yttre grinserna for arbetet. Utredningen

ir bestilld av Castellum, Utvecklingsansvarig Gateway Sive, UIf Ostermark och ge-
nomférd av undertecknade. Stadsbyggnadskontoret och Goteborgs stad har initialt
medverkat i inriktning och kravspecifikation for utredningen, medverkat under framta-
gandet samt granskat och godkint den slutliga utredningen/rapporten som underlag for
Program for Sive flygplats.

Det antikvariska underlaget ska identifiera, lokalisera, viirdera och formedla virdena som
finns i omradet och hos de enskilda bygganderna; dessutom ska virdena prioriteras.
Tyngdpunkten i utredningen ligger i omradena Gamla berget och Nya berget, samt de
system som omger dessa. Den nyare delen av flygplatsen, pa vistra sidan om bansyste-
met, beskrivs oversiktligt. Denna rapport innehaller inte en omfattande historik dver
omradet, men har en inledande sammanfattning av de stora historiska dragen i flot-
tiljens tillkomst, utveckling och avveckling. Detaljerna om de historiska skeendena kan
sokas i den litteratur som finns presenterad under rubriken kallor.

Arbetet har utforts i filt genom fotografering, noteringar, intervjuer med rundvand-
ringar och en efterféljande analys av de identifierade virdena.

Samtliga bilder r tagna av Sven Olof Ahlberg dir annat ej anges.
Lidkoping den 25 september 2022

Kulturbyggnadsbyran i Sverige AB Lokrantz Kulturmiljo AB
Sven Olof Ahlberg Anna Lokrantz






Forutsattningar

Framtagandet av denna rapport grundar sig i ett krav frain Goteborgs stad till
fastighetsigaren, att fordjupa kunskapen om de kultur- och militirhistoriska
virden som ir kopplade direke till flottiljverksamheten.

Befintligt skydd

Fornlimningar finns pa flera hall inom planomradet. Limningarna bestar till
storsta del av enstaka fynd och boplatser. Skydd som avser odlingslandska-

pet, och da frimst utanfér planomrédet, framgar av den kulturmiljéutred-

ning som genomforts av Acanthus 2021-06-24. Hir handlar det om féljande

typer av skydd: Nirhet till riksintresseomradet Oxnis by, bybebyggelse
utpekad i kommunalt bevarandeprogram och regionalt virdefullt odlings-
landskap. For detaljerad beskrivning av dessa virden hinvisas till ovansta-
ende rapport.

Avgrdnsningar
Rapporten ir gjord med féljande avgrinsningar:

Tidplan

Arbetet dr utfrt mellan 2022-04-27 och 2022-08-15. Forfattarna har
begrinsat filtarbetet, arkivsokningarna och omfattningen pa denna rapport,
for att fa fram ett slutresultat inom kontrakestiden.

Rivningsdokumentation

I 6nskemalet frin Goteborgs stad, finns dven en rivningsdokumentation av
de byggnader som omfattas av den inlimnade rivningsanmilan. Detta arbete
kommer att genomfdras i nista fas och ingr siledes inte i denna rapport.

Detaljplaneunderlag

Ett kvarstdende moment i arbetet med att planligga det fore detta flottilj-
omradet dr att ta fram ett kulturmiljounderlag f6r detaljplan 1. Slutsatserna
i foreliggande rapport, ir en viktig del av detta arbete men behdver komplet-
teras med forslag till enskilda skyddsbestimmelser etc.

Geografisk avgrénsning
P4 grund av den pressade tidplanen har uppdraget koncentrats till de be-
byggda delarna av det fére detta flottiljomradet (Gamla och Nya berget) i
enlighet med bestillningen.

Motstadende sida:
Byggnad 12 ar en fore
detta skolbyggnad
som anvandes for
undervisning av
flottiljens personal.
Byggnaden ér tillsynes i
gott skick men dessvdrre
har delar av taket

rasat in vilket lett till
vattenskador. Notera
de sprojsade fonstren —
en for Save unik detalj
jamfort med alla andra
svenska flygflottiljer.



Kéllor

Vid arbetet med denna rapport har killliget undersékes, och de dokumentatio-
ner och sammanstillningar som finns om Géta flygflottilj och flygplatsomradet
ar i huvudsak fokuserade pa den flygande materielen. Eftersom omradet har
varit militirt under lang tid, ir uppgifterna om de olika byggnadernas tillkomst
och anvinding sparsam. Till stor hjilp har dérfor varit de tva informanterna
Lars Arvidsson och Roger Eliasson som pa ett livfullt sitt har avkodat sparen
efter verksamheten i det gamla flottiljomréidet. En ytterligare nyckelkilla till
information #r arkitekt Eva Franssons inventering av de svenska flygflottiljerna
fran 1990—talet. Denna opublicerade rapport har vilvillige stillts till vart férfo-
gande av Fortifikationsverkets antikvarie Ingela Andersson.

Opublicerat

Fransson Eva, Kulturhistorisk byggnadsinventering av Fortifikationsverkets flyg-
Slottiljer 1996-99, 2000-04-28. Enligt forfattaren en utredning framtagen pa
initiativ av Riksantikvarieimbetet och Fortifikationsverket. Ej publicerad.
Kulturmiljdutredning som genomforts av Acanthus 2021-06-24

Litteratur

Bennegérd Hilding, Kungl. Gota Flygflottiolj 1940-69, F9 historia dtergiven av
Hilding Bennegird, Molndal 1975

Hall Ake, Lindquist Per, Kungl. Gota Flygflottilj, Minniskor - miljoer - maskiner,
Virnamo 2005

Norberg, Erik, Flyg i beredskap, Det svenska flygvapnet i omvandling och uppbyge-
nad 1936-1942, Uddevalla 1971

Pettersson Tommy, Med invasionen i sikte, Flygvapnets krigsplanliggning och
luftoperativa doktrin 1958-1966, Lettland 1995

Informanter
Intervju med Lars Arvidsson, 2022-05 09
Intervju med Roger Eliasson, Aeroseum, 2022-05-12

Arkiv
Fortifikationsverket
Castellum

Bildkallor

Digitalt museum
Flygvapenmuseum

Digitala kallor

FMIS

Flyghistorsik férening
hteps://www.gotaflygflottilj.se, list 2022-05-24
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Byggnadsnummer enligt 1970 ars 27-28. 4 div forlaggning 112. Garage
grundkarta 6ver Save Depd, fran Kungl. 31-33. Instruktionsverkstader, urspr. 116. Tygforrad, sékmatverkstad
Fortifikationsforvaltningen. Kartan ar forlaggning 141. Byggnad vid bransleforrad
beskuren och bearbetad. Byggnader med 51. 1 div. furirférlaggning 160. Idrottsplan
en rod ram &r idag rivna. 52. 2 div. furirférlaggning 221. Personalbostad
53. 3 div. furirférldaggning 222. Forlaggning for tillfalliga piloter

1. Kanslihus 54. 4 div. forlaggning 223-224. Bostadshus
2. Flygledartorn 61. Officersmass 226. Officersbostad
3. Expedition 62. Underofficersmass 229. Vaktchefens bostad
7. Vakt 63. Manskapsmass/marketenteri 231-232. Bostadshus
8.4 div. férlaggning 65. Matsal 233. Meterologvillan
9. Brandstation 70. Intendenturforrad 324. Hundgard
10. Skolbyggnad 77.Garage 325. Okdnd
11. Instruktionsverkstad 81-87. Trahangarer
12. Skolbyggnad 97. 1 div divisionsbyggnad
13. Idrottshall 98. 2 div. divisionsbyggnad
16. Sjukhus 99. 3 div. divisionsbyggnad
20. Ballongfyliningshus 101. 1 div. flygtjdnstbyggnad
21-22.1 div. forlaggning 102. 2 div. flygtjéanstbyggnad
23-24. 2 div férlaggning 103. 3 div. flygtjéanstbyggnad

25-26. 3 div. férlaggning 111. Flygverkstad



Kortfattad historik

Det var under f6rsta virldskriget som flygplan borjade att anvindas inom
krigsmakten, f6r bade anfall och forsvar. I Sverige togs ar 1925 beslut om

att utveckla ett sjilvstindigt flygvapen, och fyra flygkarer skapades. Ar 1936
pabérjades en kraftig uppbyggnad av luftforsvaret och flygvapnet. Planen var
att det skulle finnas sammanlagt sju flygflottiljer, varav fyra bombflottiljer
och tre jaktflottiljer. Den forsta jaktflottiljen blev Svea flygflottilj (F8), som
forsvarade Stockholm. Efter krigsutbrottet, ar 1940, upprittades de andra
tva jaktflottiljerna kring Malmé (F10) respektive Géteborg (F9). I Géteborg
fick den namnet Géta flygflottil;.

Flottiljens tillkomst vid Séve

Eftersom det varken fanns flygbanor eller byggnader vid Sive, maste hela
flottiljen anliggas fran borjan. Dirfor var man inledningsvis stationerad

pa andra platser. Staben var placerad i centrala Goteborg, andra delar av
personalen i Barkarby skola i Jarfilla utanfr Stockholm, pa Bungefiltet pa
Gotland (tva skoldivisioner), i Satenis (1 div) och Torslanda (2 div). Tanken
var ursprungligen att F9 skulle fungera som ett provisoriskt krigsforband,
men i och med flytten till Sive, beslots att flottiljen i stillet skulle ses som
permanent. Detta kom bland annat att paverka byggandet inom omradet,
frin enkla baracker till mer vinterbonade och férbittrade byggnader.

Bild fran Save i maj 1941, under anldggandet av idrottsplanen. Den morka byggnaden
med langsidan mot karmeran ar matsalen, och bakom den ligger den s& kallade
"Pigholken’, alltsé bostaden for den kvinnliga kokspersonalen. Den ljusa byggnaden pa
kronet &r underofficerméssen, och till hoger ligger sjukstugan. Bild ur: Kungl. Gota
flygflottilj 1940-69, s. 19
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Flottiljomradet var firdigt att tas i bruk i januari 1941, och i juni samma

ar kunde divisionerna baseras pa Sive. Fran 1941 fanns tre divisioner, och
1942 uppsattes en fjirde, icke flygande division som ansvarade for milicir
grundutbildning, brand- och riddningstjinst, vakthallning m.m. Den forste
flottiljchefen blev Magnus Bang.

Att bygga en flottil]

Utbyggnaden av flygvapnet i Sverige méste ske snabbt, och regeringen
tillsatte ddrfor ar 1940 en militir byggnadsutredning for att forenkla och
standardisera byggandet, samt sinka kostnaderna. Flygforvaltningens bygg-
nadskontor vidareutvecklade en typ av filtbaracker som hade funnits sedan
1930-talet. Ritningar togs fram f6r alla typer av byggnader och skulle fung-
era for alla vapenslag. Det var enkla tribyggnader med plankstomme och
trapanel. Det var viktigare att fa byggnaderna och deras funktioner pa plats
in att de skulle hilla fér anvindning under lang tid.

Nedan 6verst: Flygbild éver den nyanlagda flottiljen dr 1946. Berghangarernas 6ppningar ar tydliga liksom
divisionsbyggnaderna for de tre divisionerna. Pa plattan utanfor andra divisionen syns de nyss levererade planen av typ J21.
Bild ur: F9 Kungl. Géta flygflottilj, s. 50

Nedan t.v.: Berghangarerna sprangdes ut och forsags darefter med en betonginneslutning som géts mot en enkel bradform
stottad av en timmerkonstruktion. Bild ur: F9 Kungl. Gota flygflottilj, s. 25

Nedan t.h.: Ett av jaktplanen tas fram ur 3:e divisionens hangar med hjalp av mankraft. Det dubbelddckade planet var av typen
Fiat CR42 och inkoptes fran Italien. Modellen dr ansedd som den sista serietillverkade biplanstypen i varlden. Tralddorna

som planen levereades i anvandes till en borjan som primitiva verkstads- och forradsbyggnader. Bild ur: F9 Kungl. Géta
flygflottilj, s. 30




Det byggs pa Séve

Bansystemet pa Sive utformades med tre korsande
banor om vardera 800 m och en bana om 1 000 m. Till
en borjan stod flygplanen i trihangarer som placerades
i anslutning till banorna, kompletterade med tilthanga-
rer. Allting var mycket primitivt till en borjan, dven
forrdd inrymdes i dilt.

Utbyggnaden skedde péd och runt det som idag kall-

las Gamla berget, en h6jd med flera kullar ster om
flygfiltet. Centralt placerad fanns en ppen yta, dir en
idrottsplan anlades. Matsal och miss byggdes lings den
norra delen. Forliggningsbyggnader uppfordes i nord-
ost, forrad, verkstdder och gymnastikbyggnad i sydést.
Uppe pa hojden, ovanpd berghangaren, placerades
kanslihus, officersmiss och officersbostad. Nedanfor
héjden uppférdes skolbyggnader, verkstider, tygforrad
och garage. Hela uppbyggnaden och disponeringen av
omradet byggde pd att smyga in byggnaderna i naturen,
for act det frén luften skulle se ut som civil bebyggelse.

Unike i jimf6relse med ovriga flygflottiljer i Sverige ar
att byggnadskontorets framtagna standardbaracker for-
bittrades och fick en hogre kvalitet. Genom Flygforvalt-
ningens arkitekt Peder Clason utvecklades byggnaderna
till ate bli permanenta, med kraftigare delar i scommen
an brukligt, och en hégre ambition i utformningen av
detaljer.

Berghangaren

Direke efter riksdagsbeslutet om att sitta upp F9,
bérjade man unders6ka méjligheterna att bygga en
berghangar. Efter geologiska undersékningar, byggdes
hangaren inne i Gamla berget. Byggmistare Paul Buller
projekterade. Det tog tvé ar att bygga hangaren, och den
stod firdig 1943. Ytan var 8 000 m2. Ménga anser att
bergshangaren vid F9 i Sive ir virldens forsta, men det
ar sannolikt inte helt korreke, 1ds mer pa s 28. Av den
anledningen kunde man inte dra nytta av tidigare erfa-
renheter av liknande byggnation. Helt nya frigor maste
16sas under arbetets ging, sisom vatten och avlopp,
utformning av portar, uppvirmning och ventilation.

Den forste flottiljchefen Magnus Bang
visar hur man glider ned for stangen fran
observationsplattformen pa toppen av
flygledartornet ovanpa kanslibyggnaden.
Notera trdpanelen som anvandes generellt
for alla byggnader pa flottiljen, och den
morka kuléren som dominerade i hela
omradet. Idag &r manga av byggnaderna
vitmalade. Bild ur: F9 Kungl. Gota
flygflottilj, s. 38
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Genomgang pa féltet infor eller efter ett av flyguppdragen. | de ljusa flygoverallerna syns narmst och i mitten tva meniga av forsta
klass med tre respektive tva tjdnstedr samt delvis skymd en korpral. Fallskdrmarna hanterades i Sdkmatverkstaden och packades

om efter noggranna scheman fora att alltid vara korrekta. Planen star uppstallda pa grasfaltet och i bakgrunden syns de forsta
trahangarerna som anvandes fram tills dess att berghangarerna var fardigstallda. Trahangarerna fanns kvar pa platsen langt efter
det att flottiljen lades ned 1969. Bransleférsorjningen till flygplanen skedde med tankbilar och till viss del dven med I6sa branselfat. |
mitten av bilden syns en av tankbilarna pa vdg mot nasta rad av uppstallda flygplan vid 1:a divisionen.

Bild: Digitalt museum, FVMF002884

Forldggningarna var prydligt ordnade runt
var sin gardsbildning dér den vitmalade
flaggstangen stod mitt i rabatten. Vélskotta
anldggningar och grénytor var en hederssak
och skotseln hanterades av varnpliktiga
under ledning av personal fran 4:e
divisionen. Notera att alla fonster ar forsedda
med fonsterluckor. Bild ur: F9 Kungl. Gota
flygflottilj, s. 82
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Kalla kriget - ny berghangar

Flottiljchef Magnus Bang eftertriddes av Arthur Ahmanson ar 1948. Vid
slutet av 1940—talet togs det forsta reaktionsdrivna jaktflygplanet i bruk
(jetflygplan). Ar 1949 tillkom en jaktradarstation, vilket var mycket viktigt
for luftbevakningen.

Kalla kriget och hot om kirnvapen innebar att Sive behdvde moderniseras.
Dirfor pabérjades projekteringen av en ny berghangar i Nya berget. Denna
byggdes f6r att klara av att hysa nya typer av flygplan samt for att leva upp
till 6kade sikerhetskrav, framfor allt att klara ett begrinsat kirnvapenanfall.
Projekteringen paborjades ar 1952, och berghangaren i Nya berget invigdes
ar 1955. Har fick 2 divisionen sin hemvist.

Hangaren utformades som en bdjd gata genom berget med tvé utgangar. Vid
sidan om gatan fanns si kallade skepp, dir flygplan kunde stillas upp for
tillsyn, reparation och klargoring. Utgingen i vister anslot till flygfiltet och
utgdngen i oster delades, sd att den ena uppfarten ledde mot flottiljfiltet och
den andra mot landsvigen. Om Sive skulle bli bombat, kunde flygplanen
dras upp och bogseras pa landsvigen till motorvigen mellan Géteborg och
Kungilv.

Bild fran 6stra infarten till Nya bergets hangar. Till skillnad fran berghangarerna i Gamla berget som har sina dppningar i markniva, ar
infarten har forlagd under marken. Konstruktionen med tva éppningar vid respektive infart gjorde att en eventuell tryckvag fran ett
angrepp utifran, skulle kunna passera genom 6ppningarna utan att fortplanta sig ned i tunnelsystemet bakom fotografens plats. |
mitten av bilden syns de vdgvisare som anger riktningen till huvudrullbanans bada éndar 01 och 19. Berget &r sprutat med betong
och hari sen tid malats vitt.
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1960-talets nedléggning

Under 1960-talet pagick en laingdragen nedliggningsprocess av F9. Flottiljen
var pa nedgang, och skarp kritik riktades mot déliga boendeforhallanden.
Trots nedliggningshot byggdes ett nytt, fristiende trafikledartorn &r 1967.
Avvecklingen bérjade med att 3 div lades ned, direfter 1 och 2 div. Ar 1969
delades Sive upp i tva forvaltningsomradet: Sive bas i soder med Nya berget,
som iven fortsittningsvis skulle férvaltas av flygvapnet genom F7, samt Sive
depa med flottiljbebyggelsen som skulle forvaltas av Vistra marinkomman-
dot (MKV9) och for marinens helikopterverksamhet. Neddragningar hade
gjorts inom flygvapnets flottiljer dven pd andra stillen, men F9 var den forsta
flygflottilj som helt lades ned.

Helikopterdivisionen

Efter nedliggningen skulle Sive fortfarande hallas som krigsbas i hindelse av
krig (benamnt Sdvebasen). Under forvaltning av Skaraborgs flygflottilj F7,
upprittades ett baskompani som holl till i tidigare 2 div flygtjanstbyggnad
vid Nya berget, och 4ven disponerade berghangaren. Delar av forliggningen
rustades upp och fortsatte att anvindas som tillfilliga boende f6r virn-
pliktiga fran andra forband. Flygverkstaden blev nu hangar och verkstad

for helikoptrarna. Andra delar av omridet som anvindes var kanslihuset,
officersmissen samt del av den gamla berghangaren vid port 3. Helikopterdi-
visionen fanns kvar pa Sive fram till 2003.

Civilt flyg pa Séve

Landvetters flygplats etablerades ar 1971 och da det inte fanns plats for pri-
vat- och affirsflyg dir, beslutades att Goteborgs stad skulle utnyttja marken
vister om bansystemet pa Sive for civilt flyg. Byggmastare Terje Reuter an-
svarade for projektet, och blev ocksa Sive flygplats forste chef. Verksamheten
startade i borjan av 1979, och det nyskapade Flygplatsbolaget hade som
majoritetsdgare Goteborgs kommun, AB Volvo och SKE

Séve idag

Ar 2000 doptes flygplatsen om till Géteborg City Ariport. 2015 stingde
flygplatsen for linjetrafik, och dret efter koptes den av Serneke Fastighet AB.
Flygplatsen igs idag av Castellum AB. P Sive Flygplats finns ambulans-
helikopter, polisflyg samt tre olika flygskolor. I Nya berget finns Aeroseum
Upplevelsecentrum f6r alla som ér intresserade av flyghistoria.

Motstdende sida t.h.: En bild av flottiljvakten med trafikledeartornet i bakgrunden dar
aven ett luftbevakningstorn finns kvar ovanpa Gamla berget. Det var fran denna typ
av torn som man spanade efter fientliga plan. Bilden ar tagen 1969, samma ar som
flottiljen lades ned. Bild ur: F9 Kungl. Gota flygflottilj, s. 166
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Ovan: En bild av Save flygplats under 1980-talet. Plattan ar
liten och det ar trangt for flygplanen. Parkeringsytorna dr sma
och det idag bebyggda omradet vaster om terminalen ar ren
landsbygd. Centralt i bilden syns en tankbil som forser planen
med flygbransle pa samma sétt som da flottiljen pa andra sidan
flygplatsen var ny. Bild ur: Flyget i Goteborg 100 ar, s. 155

Th.: Centrala vakten 1966 vid den sista flygdagen som
arrangerades pa flottiljen. Byggnaden var utformad pa ett
karaktaristiskt satt med en torndel prytt med flottiljens namn

och vapen. Denna modell av vaktbyggnad var standard inom
flygvapnet och uppférdes vid atskilliga av flottiljerna. Vanstertrafik
gdller ytterligare ett dr och besdkarna anade sannolikt inget om
den forestdende nedldggningen. Bild ur: Vingat vapen 6ver
Goteborg, s. 179







Ortofoto fran 1960 éver flottiljomradet
Fem ar efter firdigstillandet av Nya berget och
endast nio dr innan nedliggningen, 4r omradet
fullt av flygplan och olika typer av fordon.
Spéren efter de stora byggarbetena vid Nya
berget (1) ir patagliga medan Gamla bergets
hangarer (2) ir vil integrerade i miljon. Alla
byggnader ir utplacerade i terringen for att
efterlikna den agrara bebyggelse som omgardar
fottiljen.

Uppstillningsplattan vid de bada
berghangarerna och taxibanorna fram till
landningsbanorna lyser ljusa pa grund av
betongbeliggningen (3). Rullbanorna 4r dock
asfalterade. Notera banornas numrering (4).

Nir detta flygfoto togs fanns i stort sett alla
byggnader kvar i omradet oavsett hur gamla
de var eller vilken funktion de hade. Bida
berghangarerna ir i drift, férliggningarna for
de fyra divisionerna, befil och civilt manskap
ar intakta, och trihangarerna vid radarberget
ir fortfarande en del av systemet (5). Aven
flygtjanst- och divisionsbyggnaderna vid
Gamla berget dr fortfarande i bruk (6).

Brinsledepén snett mitt emot 4:e divisionens
forliggning dr intakt och man kan se rader
med cisterner i skogskanten (7). Aven den
lilla cirkulationsplats som fanns innanfor
fottiljvakten 4r synlig (8). Hir korde
tankbilarna fram for att fyllas pa genom
sjalvtryck frin de ovanliggande cisternerna,
for att sedan transportera ut brinslet till
flygplanen pa filtet.

Vigsystemet paminner kraftigt om det som 4n
idag finns kvar i omradet. Numera 4r vigarna
fram till de byggnader som idag ir rivna,
avsevirt mindre framtridande i landskapet,
men grunden dr densamma.

Detaljforstoring av Gamla bergets

Oppningar visande flygplan uppstallda pa
plattan, rikligt med bilar pa parkeringen

vid instruktionsverkstaden och séder om
flygverkstaden. Kanslibyggnaden har fortfarande
kvar flygledertornet pa taket och "Bangs brygga”
skymtar som en ljus flack strax séder dérom.
Den flackiga beldggningen pa plattan beror pa
olika gjutetapper i betongen i kombination med
varierande slitage. Atminstone tre av flygplanen
arav typ: J29 "Tunnan” vars karaktaristiska
pilformade vingar ldmnar tydliga skuggor pa
marken.

Bild fran Goteborgs stad, delvis beskuren.
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Karaktarsbeskrivning

For att kunna identifiera vilka kultur- och militirhistoriska virden som finns
inom det aktuella omradet, krivs en genomgang av bide anliggningar och
byggnader. Deras funktion maste beskrivas atminstone i dversiktliga termer
och varje grupp av objekt eller enskilda foreteelser bor placeras in i sitt sam-
manhang. Denna karaktirsbeskrivning sker pa de féljande sidorna. Redovis-
ningen ir baserad pa bilder, kartor och korta beskrivningar i text.

Vid respektive beskrivning redovisas 4ven en kommentar om objektens skick
indelat i Bra, Mindre bra och Diligt.

Vad ér en flygflottilj2

En flygflottilj 4r en komplext sammansatt logistisk och fysisk enhet vars pri-
mira syfte r att utfora olika typer av militira flyguppdrag. Vanligen bestar
en flottilj av ett antal divisioner om étta flygplan vardera, frvaring (hanga-
rer) for dessa samt all logistik kopplad till att skéta, underhalla, reparera
samt bevipna flygplanen eller helikoptrarna. Till detta kommer byggnader
for olika typer av logi, f6rs6rjning, utspisning och tillagning av mat samt
administrativa enheter. Servicefunktioner som skalskydd, riddningstjinst,
interna transporter och dvervakning skots normalt av en baspluton, vilken
dven tar hand om snérojning och sopning av rullbanorna. Kirnan i verksam-
heten 4r bansystemet som kan bestd av en enda lang rullbana men oftast har
ett system av olika generationers banor invivda i varandra. De allra forsta
flottiljerna hade grisbevuxna banor och sé var dven fallet initialt pa Sive.

Tekniska system

Karakdiriseringen inleds med en genomgang av de stora tekniska systemen
pa omradet baserat pa de fysiska spar som syns idag. Efter flottiljens nedligg-
ning 1969 har atskilligt av detaljer, byggnader och strukturer forindrats pa
ett sitt, som gor det bitvis svért att forstd alla ssammanhang. I denna rapport
har dirfor arbetet koncentrerats till de oversiktliga perspektiven, snarare 4n
granskning av detaljer.

Utsikten fran flygledartornet med hela bansystemet i blickfanget. I forgrunden syns
bana 22 vars nord ostra del for tillféllet &r avsparrad med containrar. P4 motsatt sida
av huvudbanan syns hangarerna for Polisen, Raddningstjanstens och Sjofartsverkets
helikoptrar. Den ldga gula barackliknade byggnaden hitom huvudbanan ar avsedd for
en fore detta fallskarmshopparklubb.
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Bansystem

En flygflottiljs bansystem bestir av landingsbanor (iven kallade rullbanor
eller startbanor), taxibanor och uppstillningsplatser. Numera dr banorna
hardgjorda med asfalt eller betong, men manga svenska flygfale var forr
endast forsedda med grisbanor, sirskilt i flygets barndom eller vid snabb
etablering i kristider. Det senare var fallet di Sive etablerades 1939-40. Alla
landningsbanor ir férsedda med nummer som forklarar hur de 4r placerade i
forhallande till kompassrosens gradtal avrundat till tiotal. Pa Sdve ar banorna

numrerade med 22/04, 18/36, 10/28, 15/33.

Alla flygplatser har sina egna forhirskande vindrikeningar, vilket forr var
srskilt viktigt att ta hinsyn till di banorna anlades. Mellankrigstidens
propellerdrivna flygplan var ofta vildigt kinsliga for sidvind, vilket gjorde
att man alltid férsokte starta och landa i motvind. P4 Sive ir detta anled-
ningen till att banorna ligger som de gor — rake lings den vanligaste vind-
riktningen fran havet. Nir flygplanen utvecklades i takt med introduktionen
av jetmotorerna, blev motorstyrkan avsevirt hogre 4n tidigare och dirmed
minskade kinsligheten for sidvind. De hogre flyghastigheterna krivde dock
lingre banor och storre flygplan, 4ven bredare landningsbanor samt storre
uppstéllningsplatser. Alla dessa utvecklingssteg finns fortfarande represente-
rade pa Sive. Banornas lidge dr kvar men de inhignader som placerats lings
huvudbanan spirrar av flera av de tidigare viktigaste straken. Visuellt ar dock
banorna fortfarande ett av de mest pétagliga inslagen i omréidet.

Uppstillnings- och klargéringsplatserna, dven kallade plattan, stod i direkt
forbindelse med berghangarernas 6ppningar via korta vigar. Flygplanen
bogserades de korta avstinden och vid beredskap satt piloterna redan i de
startklara planen da de drogs ut ur hangarerna. Idag anvinds plattan vid
Gamla berget till logistikhantering med uppstillning av lastbilstrailers,
omlastning av gods m.m. som visuellt gér det mindre tydligt hur denna del
av systemet dr kopplad till landningsbanorna. Vid Nya berget har plattan
anvinds som uppsittningsplats for ett par storre lagervolymer, dven hir for
logistikhantering.

Bansystemet 4r ticke av olika generationer betongbeldggningar och asfalt

i varierande tekniskt skick. Floran av beliggningar ir en subtil men viktig
komponent i det samlade kulturhistoriska virdet, eftersom de olika tek-
niska 16sningarna visar pa utvecklingen inom flygplatsbyggandet i Sverige.
Flygplatser som ir i full kommersiell eller militdr drift har vanligtvis fatt alla
ildre generationer beliggningar ersatta med moderna material i takt med
teknikutvecklingen — Sive i4r ett undantag eftersom inga storre insatser har
gjorts pa de ostra delarna av systemet sedan mitten av 1960—talet.

24



Ovan: Bansystemet illustrerat med en 1
tavla i Aeroseums lokaler. Notera hur
kopplingen mellan banorna och de tva
berghangarerna ar utférd. Mojligheten
att fortfarande flyga till och fran
museiverksamheten i Aeroseums
berghangar ar ett viktigt varde som

bor bevaras.

Ovriga bilder: Nuvarande bana 01/19
ar avskarmad med en inhdgnad fran
resten av bansystemet, men de dldre
taxi- och rullbanorna ar fortfarande
kvar i sin helhet.

2
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En vy mot berghangaren i Nya berget varslar inte sérskilt mycket om att det finns ett stort komplex under marken. Den senare
tillkomna lagerbygganden till vénster i bild har inget med sjélva flygverksamheten att gora.

Andra divisionens platta utanfor Nya berget anvands idag for olika typer av logistiklosningar med uppstalining av containrar och
tillfalliga lagerlokaler.

Nedan: Andvy mot nordést fran bana 04/22. Till vanster i bild syns terminalomrddet med vindtunnelbyggnaden och centralt i bilden
sticker flygledartornet upp pa toppen av Gamla berget.




Kulturhistoriskt vérde

- Bansystemet som helhet har ett mycket hogt virde.

- Aven anslutande taxibanor och vigar ingir i det stora systemet. Aven dessa
ytor har ett mycket hogt virde. Banorna ska betraktas som en helhet och
tappar viktiga virden om de styckas upp eller avligsnas.

Skick

- Beldggningarna p4 rullbanorna och taxibanorna ir i varierande skick med

allt fran tillsynes 1950—tals betongbeliggningar till dagens asfaltsytor.

Ovan: Bild fran taxibanorna vid nordéstra dnden av bana 01/19. Rester efter hardgjorda ytor med asfalt och betong
samsas med enstaka spdr av tekniska installationer under mark.




Ritning fran 1941 over
hur berghangaren

var tankt att

sprangas ut, med

fyra 6ppningar och
ett bakomliggande
tunnelsystem. |
verkligheten gjordes
vissa justeringar

som gor att dagens
berghangar ar nagot
annorlunda. Bland
annat finns utrymmen
for stridsledning,
reservkraft och
varmecentral.

Hangarer

Hangararena pd Sive ir en av de viktigaste identitetsmarkérerna och det som
i huvudsak gor den fore detta flottiljen speciell bade ur ett nationellt och in-
ternationellt perspektiv. Nir Sive valdes som plats for forsvaret av Goteborgs
luftrum, fanns mojligheten till berghangarer redan med i ett i tidigt stadie av
planeringen. Att springa ut tunnelsystemet och inreda hela komplexet var
dock ingen snabb atgird och initialt anviindes dirfor trihangarer som place-
rades pd den norra sidan av bana 22. Idag aterstdr inget av dessa byggnader.

Gamla bergets berghangar stod klar 1943 och ir i stora delar fortfarande
intake dill sin volym, men ir helt rensad pa flygtekniska installationer. Dess-
utom ir flera av 6ppningarna in till bergrummen helt eller delvis forbyggda
med nya volymer. Enligt uppgift ska dessa hangarer vara virldens forsta

av sin typ, men en bittre benimning ir sannolike att de tillhorde de forsta
berghangarerna i virlden. Bland annat pa Sicilien i Italien fanns ett liknande
komplex som stod klart under sent 1930—tal. Den férsta generationens berg-
hangar har ett mycket stort kulturhistoriskt och militirt virde, vilket gor
den till en av de viktigaste delarna av den gamla flottiljen.
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Berghangarerna i Gamla berget ar férsedda
med valvformade betongdppningar vid
respektive port. Endast en av éppningarna
(in till 2:a div.) har kvar sin originalport i trg,
vars dorrblad skots at sidornain i en spalti
berget. Anordningen gjorde att hela porten
snabbt kunde 6ppnas eller stdngas med
enbart handkraft. Porten ar vasentlig for
forstdelsen av hur hangarerna brukades.

Idag har stora delar av betongen runt
Oppningarna omfattande skador medan
interidren (nedan) ar i pafallande gott skick.




Oppningen in till Nya bergets hangar och idag entré till Aeroseums verksamhet. Bergutrymmena ligger ned till hoger i bild och hela
det inre tunnelsystemet kunde stdngas med stora portar i hdndelse av angrepp. Eventuell tryckvdg kunde da passera rakt genom
Oppningen i berget utan att fortplanta sig ned i sjdlva hangarerna.

Nya bergets berghangar tillkom under kalla kriget och stod klar 1955 som

ett resultat av den vapentekniska utvecklingen. Den gamla berghangaren

var 8ppen for tryckvigorna fran en eventuell bombning av flygfiltet, vilket
gjorde den extremt sarbar — sirskilt efter att atomvapen blev en realitet 1945.
Den nya hangaren placerades pé ett sitt som gjorde att en eventuell tryckvag
kunde passera dppningarna till hangaren utan att tringa in i bergtunnlarna.
Huvuddelen av systemet placerades sd langt ned i berget att det bedémdes
st emot en direketridff med datidens kirnvapen. Nya bergets hangar ir
fortfarande i stort sett komplett med tekniska utrustningar, reservkraftsan-
liggning och verkstider. Hangaren manifesteras dven pa bergets topp dir
ventilationsutlopp och reservkraftverkets avgasutslipp finns pa plats. Hela
hangaren och delar av det angrinsande yttre omradet anvinds idag till flyg-
museet Aeroseums verksamhet.

Virdet hos hangaren i Nya berget dr mycket stort, dels som ett levande
flygmuseum med fysisk koppling till bansystemet — vilket ir visentligt for
att bibehilla en verksamhet pi hog nivé, dels som exponent f6r kalla krigets
militdrstrategiska satsningar. Bida berghangarerna ska betraktas tillsammans,
den yngre som en logisk konsekvens av den éldre. Att de flesta av originalsys-
temen i det nya berget fortfarande ir funktionsdugliga 4r dessutom en stor
bonus. Museets pedagogiska virde dr dessutom oomtvistat.
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Interior fran en av tva stora tunnlar ned till hangarerna inne i berget. Tunnlarna tjanade dven som uppstallningsplats for de klargjorda
planen. I bilden ovan syns en J29 Tunnan fran 2:a divisionen. Notera sprinklersystemet i taket och ldngs véaggarna. I handelse av brand
kunde ytorna tackas med skum.

Kulturhistoriskt vérde

- Gamla berghangaren har ett mycket hogt virde. Detta
giller lokalt, regionalt, nationellt och dven internationellt.
- Nya beregets hangar har ett mycket hogt virde. Detta
giller lokalt, regionalt, nationellt och dven internationellt.
Tillsammans utgdr hangarerna en omistlig del av f.d. F9.
-Aeroseums verksamhet 4r unik i landet och har ett mycket
hégt virde.

Skick

- Samtliga berghangarer 4r generellt i bra skick.

- Aeroseums lokaler i Nya berget ér i bra skick.

For att enkelt kunna flytta flygplanen mellan de olika
L. . . .. bergrummen fanns tva vandskivor, cirkuldra roterande ytor
dr i mindre bra skick och 4r i behov av atgarder. som gjorde att man kunde vrida planen utan att forflytta
dem isidled. Detta var nddvandigt eftersom utrymmena
ar ytterst begrénsade. Idag finns endast en av dessa
anordningar kvar.

- Betongomfattningar vid Gamla bergets hangaréppningar
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Vagar

En ofta underskattad del av en flygflottilj ar alla de vigar som behovs for
transport av manskap, utrustning och fornédenheter utover allt som hinger
direkt ihop med sjilva flygplanen. Sive ir inget undantag och 4nda fran bor-
jan anlades ett antal vigar som i huvudsak var mycket f6ljsamt anpassade till
terringen pé platsen. Dragningen av vigar skulle inte enbart l6sa logistiska
problem utan var dven en del i patrullverksamheten f6r flottiljens sikerhet.

I take med att omradet utvidgades med nya bergets hangar tillkom ett antal
vigar som forband den gamla och nya delen av omrédet. En av dessa kallas
Bonzos vig och ir dn idag en viktig intern férbindelseled i omradet. Vigar-
nas utformning skiftade nagot beroende pa var de var placerade. Upp till
officersmissen kantades till exempel vigen av hamlade trid medan vigarna
vid forldggningarna var betydligt enklare i sin utformning. Gemensamt var
dock de sirskilt utformade lykestolparna och de grovhuggna stengardisterna
med toppfoljare av gasrorstyp och navfoljare av triplankor. Fortfarande finns
delar av denna vigens méblering kvar i omréadet och tillsammans med hela
vigstrukturens utbredning stir de f6r viktiga virden vil virda att bevara och
dven utveckla i arbete med den nya bebyggelsen i omradet.

Kulturhistoriskt vérde

- De ursprungliga vigarna som system har ett mycket hogt virde.

- Detaljerna i form av ursprungliga ricken, alléstrukeurer och medveten
placering i topografin har ett mycket hogt virde.

Skick

- Vigarna dr sammantaget i bra skick dven om visst underhallsbehov finns.

Tre bilder som visar delar av vdgsystemet
inne pa flottiljen. Till hdger syns nedfarten
fran Officersmassen och kanslibyggnaden.
Hamlade I6vtrad, grasytor, planteringar
och féljsam végdragning i forhallande

till topografin vittnar om verksamhetens
dignitet pa toppen av berget.

Nedan t.h.: Resterna av végen fran
bostadshusen for bland annat
meteorologerna och flygledarna upp mot
den plats dér branslelagret fanns.

Nedan: Den s kallade Bonzos vag som
forband Nya berget i fonden med de &ldre
delarna av flottiljen.



Bildkollage med vdgarna
innanfor centrala vakten.
Overst vagen upp till
besinforrddet, toppen pa
berget, idrottsplatsen och
férldaggningarna. Delar av den
ursprungliga rackesldsningen
finns fortfarande kvar med
granitstandare och toppféljare
av gasrorstyp.

Ovan: Tva bilder av den senare anlagda vagen mellan flygverkstaden och sakmatverkstaden in till
hangarerna. Denna vdg fanns inte under flottiljtiden.
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Flygledning

Oavsett om flygandet har skett i hogteknologiska miljéer med instrumentba-
serad navigation, tekniskt avancerade hjilpmedel som stod vid dilig viderlek
eller under nattetid, har den visuella kontakten med planen alltid varit cen-
tral. Den mest tydliga symbolen for detta, och kanske till och med f6r hela
flygverksamheten pé Sive, dr det flygledartorn som stir pA Gamla berget.
Nir flottiljen anlades, uppfordes ett mindre tritorn pa taket till kanslihuset,
varifrdn alla starter och landningar 6vervakades av flygledarna. Detta tri-
torn fanns kvar till 1960—talet da behovet av en mer avancerad 6vervakning
gjorde att ett helt nytt flygledartorn uppfordes. Kopplat till tornet och dess
funktioner finns dven de flygfyrar av olika slag som funnits, och delvis finns
kvar, pa bland annat Radarberget. Dagens flygtrafik 6vervakas fortfarande
fran tornet som #dven stdr i nira forbindelse med trafikledningssystemet pa
Landvetter flygplats.

Flygledningen och &vervakningen av luftrummet i nirheten av flygplatsen 4r
centrala funktioner i det stora tekniska system som en flygplats, eller flot-

tilj utgor. Tornet har dirfér en stor symbolisk betydelse som exponent for
sjalva verksamheten, men har dven ett militdrt- och flygtekniskt mycket stort
virde. Detta giller 4ven de antenner och anordningar som finns kvar vid
Radarberget.

Kulturhistoriskt vérde
- Flygledartornet har ett mycket hogt virde som symbolbyggnad.
- Anliggningen pi radarberget har ett mycket hogt virde.

Skick
- Bade flygledartornet och anliggningen pa Radarbereget 4r i bra skick.

Utsikten fran kontrollrummet i flygledartornet
ar utmarkt. Alla rorelser pa banan och i luften
star under 6vervakning och kommunikationen
med andra flygplatser och luftfarkosterna ar
standigt pagaende.

Vid instrumentflygning &r det nddvéandigt
att forhalla sig till radiofyrar och
inflygningsutrustning som finns placerade
utanfor sjalva flygplatsen. Pa Radarberget
finns dock en del av utrustningen.




Flygledartornet byggdes 1967 endast tva ar innan flottiljen lades ned. Fran den hoga
positionen ar utsikten utmarkt runt hela horisonten. Tornet ar dessutom en av de
tydligaste identitetsmarkdrerna i hela omrddet.

Precis som hos flygledartornet
finns ett stort symbolvarde

i antennanldggningen pa
radarbereget.
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Vid berghangarerna
fanns sarkskilda
uppstallningsplatser
for tankbilarna da
de inte anvandes.
Brandfaran var stor
och man var noga
med att halla isar
verksamheterna for
att minska risken for
olyckor.

Bréinsleférsorining

Inget flygbrinsle — inga plan i luften. Slutsatsen ir enkel men kriver en
omfattande logistik bakom kulisserna. Vikten av att kunna forse flottiljen
med nédvindiga méingder flygbrinsle har inda sedan anliggandet av F9 varit
en central friga. Till en bérjan etablerades en brinsledepd i en del av omra-
det strax norr om gamla flottiljvakten. Tankbilar korde i skytteltrafik mellan
Goteborgs hamn och Sive, for att fylla pa de cisterner som stod placerade

i rader uppe pa berget. Man utnyttjade de naturliga nivéskillnaderna och
korde upp tankbilarna pa en liten hojd ovanfor cisternerna, varifran brinslet
kunde rinna ned i tankarna med sjilvtryck. Pa denna brinsledepd forvarades
dven olika typer av specialoljor och smérjfetter som krivdes i motorerna. En
mindre byggnad som idag ir riven fanns f6r den personal som hall koll pa
brinsledepdn. For att fi ut brinslet till flygplanen anvindes tankbilar som
fylldes pa via en sjilvtrycksanliggning ned till en betongplatta dir tankbilar-
na vintade. Hela denna anliggning 4r idag riven, men omradet lag till hoger
om vigen upp for berget i princip pd den 6stra sidan mitt emot Sikmatverk-
staden. Tankbilarna kérde ddrefter sdder ut, rundade flygverkstaden och kom
ddrefter ut pa plattan framfor berghangarens 6ppningar. Hir skedde tank-
ningen av flygplanen.

I takt med att verksamheten utvidgades med sddra berget, etablerades ett
berglager av flygbrinsle under sjilva hangaren i det nya komplexet. Tankning
mojliggjordes dven inne i berghangaren men efter ett lickage vid tankning
nere i hangaren, flyttades all pafyllning utomhus. Den lilla byggnad och an-
slutningsanliggning for tankbilarna vid norra sidan av sodra bergets hangarer
ir det enda som syns ovan jord av det omfattande brinslesystemet. Aven hir
krivdes med andra ord tankbilar som kérde brinslet frin pafyllningsanligg-
ningen vid hangaren ut till planen pé plattan.

Det kultur- och militirhistoriska virdet av brinslehanteringen ir idag frimst
koncentrerat till det sddra bergets péfyllningsanliggning, vars anslutnings-
punkeer for tankbilarna fortfarande vittnar om verksamheten. I 6vrigt ar det
mesta av systemet rivet eller dolt under mark, som foreteelse dr dock brinsle-
hanteringen en central funktion av stort virde.

Kulturhistoriskt varde
- Brinslesystemet som helhet har ett hogt virde, de identifierbara delarna ar

dock mycket fa och otydliga.

Skick

- Samtliga delar av brinslesystemet ér i bra skick.
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|dag aterstdr endast en tom
Oppen yta dar det tidigare fanns
branslecisterner och plats for
smorjoljor m.m. Allt bransle

som hanterades pa flottiljen
transporterades hit med tankbil och
fordelades till respektive cistern.
Alla spar efter denna verksamhet
ar numera avldgsnade och platsen
anvands som uppstallningsyta for
ldngtradare.

Ldngs denna vag transporterades
branslet ned till flygfaltet for
tankning av planen.

Vid Nya berget finns fortfarande
mottagningsstationen for bransle
kvar. Under skarmtaket finns
anslutningspunkter for slangar
som via pumpanldggningen i den
gula byggnaden leder ned till de
underjordiska cisternerna.

Eftersom det var stor brandfara

vid tankning av flygplanen nere i
berghangarerna, kérdes branslet ut
till plattan via denna vég.

Aven vid terminalsidan av
flygplatsen sker branslehanteringen
utifran en cisternerna pa mark, fran
vilket planen tankas med hjalp av en
tankbil.




Reservkraftanldagg-
ningarna vid
berghangarerna
fanns placerade inne
i anldggningarna och
endast skorstenen
vittnar om i vilken del
av hangarsystemet
den dieselelektriska
kraftforsdrjiningen
fanns. | Nya

berget finns
kraftanldggningen

kvar i kordugligt skick.

Endast rester terstar efter pumphuset vid
Officersmdssen.

Vatten- och elférsérining

For att en flottilj ska kunna fungera med bade sjilva flygverksamheten och
boendet inom omréidet krivs en fungerande vatten- och elférsorjning. I hindelse
av tekniska avbrott i de allmidnna systemen dir matning av el och vatten normalt
sett stod for behovet inne pa omradet, fanns dven lokalforsorjning av bdda beho-
ven. Att dessa tekniska system fungerade utan bekymmer var en nédvindighet
for ate sikerstilla flottiljens funktion, och elektriciteten sikerstélldes genom die-
selelektriska reservkraftanliggningar inne i bade Gamla berget och direfter dven
i Nya berget. Den senare utrustningen finns fortfarande kvar i fullt fungerande
och kérbart skick. Utéver dessa anldggningar kunde dven mindre reservkraftag-
gregat anvindas for att lokalt stdtta elforsorjningen. Elektriciteten som krivdes
till flygplanen ute pa plattan genererades av separata mobila aggregat.

Vattentillgingen var mycket viktig bade av brandtekniska skil och som en del

i logementen och livsmedelshanteringen. For det senare fanns en vattencistern
med pumphus och nédvindig reglerutrustning placerad i anslutning till de férsta
s kallade Skogsbarackerna i logementsdelen av flottiljen. Numera é4r nistan alla
spar av denna hantering borta men fortfarande syns delar av betongfundamentet
och de pumpar som fanns i killardelen av komplexet. Vid uppfarten till officers-
missen fanns dessutom en mindre killa med en pump som forsig kanslihuset
och missen med vatten. Av detta aterstar idag endast rester. Vattenférsorjningen
till brandbekimpningen sikrades frimst genom den stora dammen som finns pa
toppen av Gamla berget och genom de underjordiska cisternerna vid Nya berget.

Spéren av vatten- och elforsorjning dr visentliga for forstaelsen av flottiljens
funktion. Dessvirre ér i stort sett det mesta utom anliggningen for elférsérjning
i Nya berget avldgsnat och sett till detta 4r virdet av den dnnu fungerande reserv-
kraften mycket stor. Detta giller dven de tvd dammar som finns kvar pa toppen
av Gamla berget.

Kulturhistoriskt vérde
- Spéren efter vatten och elférsorjning har ett visst virde.
- Generatoranlidggningen i Aeroseum har ett hdgt virde.

Skick
- Samtliga spar efter vattenforsorjningen ir i daligt skick.
- Reservkraftanliggningen i Aeroseum ir i bra skick.

Betongfundamentet till vattenreservoaren finns kvar
och liksom dven vissa av pumparna som stod for
trycket i flottiljens ledningssystem.



Kommunikationer

Verksamheten vid Sive har aldrig varit isolerad frin resten av flygvapnet eller
de andra forsvarsgrenarna. Istillet har man ingétt i en kedja av kommuni-
kationslinjer som statt i stindig férbindelse med varandra via olika typer

av staber och kommunikationscentraler. Till exempel var flygverksamheten }
beroende av information frin alla de luftbevakningstorn som fanns utpla-
cerade frin norska grinsen i norr till lingt ner lings Hallandskusten. Aven i
inlandet fanns dessa observationsposter, som under 1990-talet demonterades

i sadan omfattning att det idag inte finns nigra kinda torn kvar. Tornen
bemannades i huvudsak av kvinnlig personal, kallade Svalor, fran lottakéren.
Vid observationer ringdes uppgifterna in till ledningscentralen som vidare-
befordrade uppgifterna i organisationen. P4 samma sitt fick flottiljledningen
information frin Marinen, Armén och Kustbevakningen. Aven lotsutkikar
och personal i den svenska handelsflottan bistod med information, vilket i
synnerhet skedde under de forsta krigsaren. I takt med att systemen utveck-
lades under efterkrigstiden blev radarévervakning av luftrummet stommen i
systemet, vilket minskade behovet av bemannade utkiksposter i snabb take.

I det gamla flottiljomradet finns fortfarande flygradiomaster kvar, vilka var
en central komponent i den andra typen av kommunikation, den mellan
flottiljen och sjilva flygplanen. For att kunna halla kontakt mellan basen
och de utsinda planen krivdes radioutrustning, vilken var placerad nere i
bergrummen. Anliggningarna kunde opereras frin bade flygtjinstbyggna-
den och stridsledningscentralen i berghangaren, samtidigt som personalen i
tornet stod i stindig forbindelse med alla inblandade. De tillsynes obetydliga
master som finns kvar i omrédet dr med andra ord en oerhort visentlig del
av flottiljens — och senare flygplatsens — funktion. Tillsammans med flygfy-
ren (navigationsutrustning for instrumentflygning) pa radarberget dr dessa
anliggningar en viktig del i forstaelsen av flottiljens funktion. Oversatt till
kultur- och militdrhistoriska virden 4r masterna en punktvis representation
av ett nationellt system.

Kulturhistoriskt vérde
- Antennerna i omradet har ett hégt symbolvirde, men ir av sikerhetskil
kinsliga att exponera.

Skick

- Samtliga antenner anvinds och ir i bra skick.

Antennerna for kommunikation via flygradio och med andra
delar av férsvaret finns utplacerade pa ett par stallen runt
gamla berget. De anvands fortfarande och ar vdsentliga for
flygplatsens funktion.

39



R&ddningstjénst

Behovet av att snabbt kunna slicka olika typer brinder samt att bista vid
eventuella olyckor vid start och landning var centralt for sikerheten pé flot-
tiljen. Av denna anledning fanns en egen brandkar som bemannades med
personal fran fjirde divisionen. Brandbilarna forvarades normalt i ett garaget
(byggnad 9) men kérdes fram till bansystemet vid start och landning samt
till strategiska positioner vid plattan da planen skulle tankas och laddas.

De fysiska spéren efter slickningsutrustning och den infrastruktur som
kravdes for att 16sa arbetsuppgifterna inskrinker sig idag till det garage dir
brandbilarna forvarades, samt till de fasta slickningsutrustningarna med vat-
ten och skum som finns inne i Nya berget.

Virdena i dessa kvarvarande anliggningar ir stor. Den fast monterade
slickningsutrustningen i berget ingér i hela Aeroseums verksamhet medan
brandbilsgaraget 4r det enda som finns kvar vid Gamla berget, som enda ut-
tryck f6r denna funktion ér det av stor vikt att garaget bevaras.

Kulturhistoriskt vérde
- Brandslickningsutrustningen i Aeroseum har ett mycket hogt virde.
- Garaget har ett hogt virde som symbolbyggnad.

Skick
- Garagebyggnaden ir i bra skick.
- Slickningsutrustningen i Aeroseum ir i bra skick.

gRAND
FILT

| Gamla berget finns fortfarande skdpen
for brandfiltarna kvar.

Ovan syns det garage ddr brandbilarna stod
parkerade da de inte var i tjdnst. Sa fort det
var rorelser pa gang ned pa bansystemet,
flyttades bilarna till en standby-plats i
anslutning till flygplanen.

Th.: Nya berget forsags med en fast
monterad brandslackningsanordning som
via dysor i taket och pa vdggarna kunde
tacka flygplan samt utrustning med skum
pa nagra sekunder, om olyckan var framme.




Skydd och sdkerhet

Det yttre skyddet vid flottiljen hanterades dels vid kontroll av in- och utpas-
serande vid den centrala vakten, dels genom ronderingar lings flottiljens
yttre grins. Idag finns byggnaden f6r vakthundarna fortfarande kvar, dven
om den ir i ett daligt skick. Den centrala vaktbyggnaden med sitt karakeris-
tiska torn ir riven och ersatt med en ny lig byggnad i anslutning till grin-
darna in till omradet.

Skydd mot angrepp frin luften fanns i form av fasta bevipnade positioner i
uppbyggda skyttevirn bade pd Gamla och Nya berget samt pa hojder i ter-
ringen runt bansystemet. De flesta av dessa skyttevirn ir igenfyllda och gar
idag inte lingre att identifiera, men det finns fortfarande spér kvar av enstaka
virn bakom Ballonghuset pa Gamla berget och pa toppen av Nya berget.
Spéren ir inte tydliga men ér dnda virdefulla som exponent f6r den bevip-
nade sikerheten pa flottiljen.

Kulturhistoriskt vérde

- Skyttevirnen ir sviridentifierade men har ett hogt virde.

- De l6sa splitterskydden hor till verksamheten ute pé filtet och har ett hogt
virde som litt identifierbara sikerhetsdetaljer.

- Byggnaden for hundarna ir viktig som en av fi kvarvarande delar av vake-
hallningen pa flottiljen.

Skick

- Samtliga rester efter virn ar i déligt skick.

- Byggnad f6r vakthundar ér i mindre bra skick.

Overst: Rester efter skyttevarn
kan ses pad bade Gamla berget
tv. och Nya berget, t.h. Det ar
dock svart att identifiera vilken
typ och hur de har fungerat i
praktiken.

Tv.: Téltliknande byggnader i plat,
som hade sin placering ute pa
flygfaltet. Om en attack skulle
ske i anslutning till start, kunde
piloten och andra pa flygfaltet
soka skydd i dessa byggnader.
Utrymmet mellan tak och vdgg
var fyllda med sand for dkad
sakerhet vid beskjutning.

ldag &r byggnaden for
vakthundarna i mindre bra skick.
Den dr dock en viktig exponent
for sdkerhetsarbetet pa flottiljen.




Meteorologi

At halla koll pa forandringar i viderleken ar en central funktion vid alla
flottiljer och flygplatser. Genom att forutse hur vindar, molnhéjd, sike,
nederbord etc. kommer att utvecklas, skapas forutsittningar for piloternas
uppdrag sa att de kan genomforas s sikert som mojligt. Nar flottiljen anla-
des, var mojligheterna att géra en prognos primitiva jimfoért med idag, da
viderradar, satellitévervakning och andra avancerade hjilpmedel numera
mojliggdr exakra forutsigelser. Genom visuella observationer fran flygle-
dartornet och frin kringliggande observationsposter samt frin sirskilda
viderflygningar, kunde man dock redan fran start sammanstilla progno-

ser som underlag for flyguppdragen. Ytterligare ett viktigt hjilpmedel var
viderballongerna som hanterades i en separat byggnad — ballonghuset — dr
de gasfyllda ballongerna forbereddes genom fyllning med vitgas innan de
slipptes. Genom att visuellt bedéma hur de rérde sig under sin uppstigning
kunde man skapa sig en uppfattning om hur vindarna vixlade pa olika hojd.
Ballongerna forsdgs senare dven med tryckgivare och hojdmitare som sinde
signaler till marken. Ballonghuset 4r sannolikt en av fa kvarvarande i landet
och ir av mycket stort flygtekniskt- och militirhistoriske virde. Anliggning-
en som ir placerad pa behorigt avstind frin resten av byggnaderna pa grund
av den littantindliga gasen, ir vilbehallen och den tekniska utrustningen ar
i det nirmaste ordrd. Aven den faktiska nederbrden och temperaturen note-
rades noggrant och bakom kanslihuset finns fortfarande en viderstation kvar.

Kulturhistoriskt vérde

- Ballongfyllningshuset har ett mycket hogt virde och ir troligen unike i
landet.

- Viderstationen pa toppen av Gamla berget har ett visst virde.

Skick
- Ballongfyllningshuset ir i mindre bra skick.

o

Ballongfyliningshuset
star hogt placerat

pa gamla berget,

lite vid sidan av
ovriga byggnader.
Ballongerna fylldes
med vatgas, vilken var
mycket brandfarlig.
Ddrav distansen till
ovrig verksamhet.




Idag aterstar endast stativet till gasflaskorna och den
vaggmonterade ringen som anvandes for att mata hur
mycket gas som skulle fyllas pé i ballongerna. Aven
instruktionen (nedan) om hur hela férfarandet gick till
sitter fortfarande monterad pa en av vdggarna.

T.h.: Det vilar ett visst vemod over interioren i
ballongfyliningshuset, dar till och med skyddsrocken
hanger kvar pa sin krok pa bortre vaggen. Forutom
ballonger och gasflaskor som saknas, &r anldaggningen
komplett.

Pa den sodra sidan av kanslihuset finns en
meteorologisk matstation dar den stora regnmaétaren
ar huvudnumret. Utrustningen anvénds inte langre
men var forr en viktig del av vaderprognoserna.
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Byggnadsnummer, byggnader som

20. Ballongfyliningshus

finns idag: 21-22.1 div. forldggning

1. Kanslihus 23-24. 2 div forlaggning

2. Flygledartorn 28. 4 div forldaggning

3. Expedition 31-33. Instruktionsverkstader
7.Vakten 51. 1 div. furirférlaggning

9. Brandstation 55.4div.

10. Skolbyggnad 61. Officersmassen

1. Instruktionsverkstad 62. Underofficersméssen

2. Skolbyggnad 63. Manskapsmadss/marketenteri
3. Idrottshall 65. Matsal

1
1
1
16. Sjukhus 77.Garage

98. 2 div. divisionsbyggnad

99. 3 div. divisionsbyggnad
102. 2 div. flygtjanstbyggnad
103. 3 div. flygtjanstbyggnad
111. Flygverkstad

116. Tygforrad, sékmatverkstad
221. Personalbostad

226. Officersbostad

229. Underofficersbostad/vaktchefens
overnattningsrum
324.Hundgard

Pa detta uppslag visas pa motstdende sida de olika system som beskrivits i borjan av detta kapitel. Ovan visas de byggnader som beskrivs

pa kommande sidor.
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Byggnader

Det sa kallade Gamla berget i norra delen av programomradet utgérs av en
skogklidd h6jd med flera kullar. Hir finns flottiljbebyggelsen, grupperad pa
och runt kullarna med idrottsplanen som en central, dppen yta i mitten. Ett
tydligt mal med byggnadernas placering och utformning var frin borjan att
de skulle "smygas” in i naturen for att de inte skulle synas fran luften alterna-
tivt kunna uppfattas som civil bebyggelse i likhet med kringliggande gérdar.

Pi den hogsta punkten, ovanpa berghangaren, finns flygledartorn, kanslihus
samt miss och bostad f6r ofhicerare. Hir har utemiljon gestaltats med dam-
mar, gangar och hamlade lindar. Nedanfor och runt kullen finns skolbyggna-
der, verkstider, f6rrdd och garage, oregelbundet utspridda och ofta grup-
perade. De olika divisionernas kaserner formerar sig kring varsin girdsplan.
Flygtjinst- och divisionsbyggnader ligger i nirheten av berghangaren och
flygfiltet.

Generellt giller fr bebyggelsen inom det gamla flottiljomradet att den 4r ut-
ford pé ett omsorgsfullt och gediget sitt. Nistan alla byggnader 4r av trd med
locklistpanel, gestaltade utifrin en kombination av modernism och svensk
byggnadstradition. Grund- och killarmurar 4r gjutna i betong. Profilerade
fonster- och dorrfoder samt sprojsade tvaluftsfonster dr vanligt forekom-
mande. Ménga av byggnaderna hade frin borjan fonsterluckor, for méjlighet
till morklidggning. Idag finns dock inga luckor kvar.

Flyganknutna byggnader som verkstider, forrad och garage ar i huvudsak
byggda i tri men med enstaka inslag av tegel och betong. Trikonstruktioner-
na sirskiljer Sive frin 6vriga flottiljer i landet dir merparten av byggnaderna
dr murade konstruktioner. Valet av trd hér samman med strivan efter ett
billigt byggande, samt att bebyggelsen ovanifrin ska kunna tolkas som civil.
En av de viktigaste komponenterna i det kulturhistoriska virdet i det gamla
flottiljomradet ir just trihusbebyggelsen.

Skogsbarackerna

Nir flottiljen skulle tas i bruk i all hast under viren 1940, uppfordes enkla
trabaracker som logement for de forsta flygforarna. Standarden var lag, men
foljde i stort de typritningar som tagits fram av de centrala myndigheterna.
Redan efter ett par ir stod de fyra divisonslogementen klara och barackerna i
skogen konverterades till verkstider och undervisningslokaler.

Byggnaderna ir i en vaning med killare. Stommen bestar av plank med for-
hydringspapp tickt med locklistpanel. Sadeltaken ir tickta med tegelpannor.
Minga av fonstren har plockats bort, men de som finns bevarade ir utfor-
made med tva vertikala och en horistontell sprojs.
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Rt

Mellan de tva byggnaderna i den éversta bilden fanns en vag som ledde upp i skogspartiet i bakgrunden av
bilden. Har fanns garagebyggnader for officerarnas och de civilanstalldas privata bilar. Garagen lag till hoger
och vanster i den nedersta bilden, men &r rivna sedan lange.

Kulturhistoriskt virde, skogsbarackerna

- Placeringen i landskapet

- De forsta logementensbyggnaderna pa flottiljen

- Mycket fa forandringar 4r gjorda sedan byggnadstiden

- Byggnaderna f6ljer standardritningarna och vittnar om 1940-talets snabba
utbyggnad av flottiljer runtom i landet.

Skick
- Alla tre byggnaderna, 31, 32, 33: Daligt skick
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Byggnad 51, furirforldggning. Detta var ett ndgot mer bekvamt boende dn de enklaste logementen. | byggnaden fanns ocksa
divisionsexpedition och rum for divisionschefen. Notera den typiska trappldsningen med ett skrapgaller placerat éver en 6ppning sa
att allt skrép kunde ramla rakt ned. En byggnadsteknisk detalj som aterfinns pa manga platser i flottiljen.

% 3

De tre kasernbyggnaderna som horde till division 1 dr grupperade kring en gardsplan,
ovan byggnad 21 och nedan byggnad 22.




Kaserner och andra bostédder

Alla kaserner dr byggda efter samma typritning, daterad 1940. Byggnaderna
har bade killare och vind, scommen bestér av plank med férhydringspapp
tickt med locklistpanel. Sadeltaken 4r tickta med tegelpannor. Alla kaserner
har tvaluftsfonster med en horisontell sprojs.

Det har funnits fyra grupper av byggnader for forliggning, en for varje
division samt de tre forsta barackerna (31, 32, 33) som presenteras pa fore-
gdende uppslag. Idag 4r 3 divisionens kaserner rivna (byggnadsnummer 25,
26 och 53, till héger om idrottsplanen pa kartutsnittet nedan). Nuvarande
forlaggningsbyggnad 55 ersatte ar 1995 tidigare byggnader 8, 27 och 54.

Utover kasernerna finns andra bostadshus, for officerare och personal, bade
ensamboende och familjer. Byggnaderna 226 och 229 ir officersbostider
respektive underofficersbostider, och uppfordes som dubletter. De ligger i
anslutning till missbyggnaderna. Byggnad 221, kallad "Pigholken”, anvin-
des av missens kvinnliga personal.

Utsnitt ur karta frdn 1970. Kaserner och andra bostadshus ar gronmarkerade. Byggnad
55 uppférdes 1995, och ersatte byggnaderna 8, 27 och 54. Markeringen av byggnad
55 drtillagd i denna rapport. Karta: Kungl. Fortifikationsforvaltningen.
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Kasernerna ir utforda enligt standardritningar men har fitt en mer arbetad
exterior dir detaljer i fonsterutformning (spréjsade bagar, fonsterluckor),
fasadbeklidnad och beslagning skiljer sig fran 6vriga flottiljers. Till exempel
har byggnaderna killare, vilket 4r ovanligt ur ett nationellt perspektiv. Den
ljust malade panelarkitekturen ansluter vil till en lokal byggnadstradition.
Bostidernas trappor ir en detalj som finns pa flera av Kungl. Fortifikations-
forvaltningens byggnader i hela landet. 4 divisionens kasern, etablerad 1942,
ir delvis férindrad, och nuvarande byggnad 55 ersatte tre gamla byggnader
ar 1995.

Kaserner for division 2. Overst byggnad 23, ovan byggnad 24. Den tredje kasernbyggnaden &r riven.
Byggnaderna ar gestaltade pa ett rationellt, modernistiskt satt men har ocksa kopplingar till svensk
byggnadstradition. Locklistpanel och sprojsade tvaluftsfonster ar vanligt forekommande inom hela
flottiljomradet. Skicket &r riktigt daligt med stora hal i taken och omfattande invandiga vattenskador.
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Byggnad 28, 4 divisionens kasern. Stora delar av exteriéren dr bevarad i sitt ursprungliga utférande med locklistpanel, sprojsade fénster
och den karakteristiska trappan. Fonsterluckorna ar borta sedan ldnge men bortsett frdn den vita kuldren som ar sentida ar detta den
mest vdlbevarade av alla kasernbyggnader i omrddet.

Byggnad 55 byggdes 1995, och ersatte aldre kasernbyggnader pa samma plats. Idag
anvands byggnaderna av ett foretag som hyr ut ldagenheter till langtidsboende.
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Byggnad 229 uppfordes som underofficersbostad och har ocksa fungerat som
vaktchefens évernattningsrum. Byggnaden foljer standardritningarna for den har
typen av dublett som finns pa flera andra flottiljer runtom i landet. Liksom vid manga
andra byggnader i det gamla flottiljomradet, doljer dock vegetationen stora delar av
byggnaden.
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Bostadshusen ir av samma typ som pd alla flottiljer, och byggda efter stan-
dardritningar som kunde anpassas och kopplas samman till hus av olika
lingd beroende pi behov. Byggnaderna 221 och 229 har ett utférande som
stimmer Sverens med standardritningen. Byggnad 221 har en ovanligt hog
stenfot eftersom den ligger i en sluttning.

Kulturhistoriskt vérde

- Placeringen i landskapet

- Kasernernas gruppering kring 6ppna gardsplaner

- Mycket fa forandringar ir gjorda sedan byggnadstiden

- Bostadshusens gestaltning foljer standardritningarna och vittnar om
1940-talets snabba utbyggnad av flottiljer runtom i landet.

- Kasernernas gestaltning 4r en vidareutveckling av standardritningarna dir
karakteristiska drag ir locklistpanel, tegeltickt sadeltak, tviluftsfonster med
en sprojs samt yttertrappan.

Skick

- Byggnader 21, 22, 51, 1:a div. kaserner: Daligt skick
- Byggnader 23, 24, 2:a div. kaserner: Daligt skick

- Byggnader 28, 55, 4:e div. kaserner: Bra skick

- Byggnad 221, pigholken: Mindre bra skick

- Byggnad 226, officersbostaden: Bra skick

- Byggnad 229, underofficersbostaden: Daligt skick

Officersbostaden, byggnad 226, ligger uppe vid officersméssen i samma omrade som kanslihus och flygledartorn. Byggnaden &r
delvis ombyggd till expedition.
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Byggnad 98, 2 divisionen divisionsbyggnad inneholl ordersal, rum for flygférare och
administrativa utrymmen.

Byggnad 99, 3 divisionen divisionsbyggnad (ndrmast i bild) och byggnad 102, 2
divisionens flygtjanstbyggnad (Idngst bort i bild).

Byggnad 103, 3 divisionen flygtjanstbyggnad, ursprungligen forrdd och verkstad med
bransle- och oljeférrad, startbatterivagnar, verktygsforrdd, elverkstad mm.
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Divisions- och flygtjénstbyggnader

I anslutning till berghangarens infarter finns byggnader som ur-
sprungligen anvindes infor flygningarna, dels for genomgangar
och utbildning, dels for forvaring av brinsle, verktyg och annat for
flygplanens istdndsittande. Varje division hade sina byggnader, och
en egen 6ppning in i berget. Idag 4r 1divisionens byggnader rivna
och pi platsen finns istillet elflygforetaget Heart Aerospace. Ovriga
byggnader vid hangaréppningarna ir fortfarande i bruk.

I byggnaderna 98 och 99 hélls genomgangar med meterologer och
piloter fore och efter flygningarna. Hir fanns dven rum for divi-
sionschefens stab. Byggnaderna 102 och 103 var férrad.

Bevarade ritningar ir daterade 1941. Byggnaderna ir uppforda i
platsgjuten betong, och fick sitt nuvarande utseende med lockpanel
vid en ombyggnad ar 1996. De arkitektoniska virdena ir reduce-
rade i och med dessa ombyggader.

i

fancaren g S;

Pa en situationsplan daterad 1941, framgar divisions- och flygtjanstbyggnadernas
placeringar vid infarterna till berghangaren. Ritning hamtad ur Kulturhistorisk
byggnadsinventering, Eva Fransson, 2000.




De foretag som idag hyr omradet utanfor berghangarerna som uppstallningsplats for lastbilssldp och containrar, har dven
uppfort baracker av mer provisorisk karaktar. Denna typ av tilldgg i miljon gér omradet svarlast for den inte ordentligt insatte
besdkaren. Oppningen in i berget déljer en avstangd del av hangarerna, vilken hyrs ut som en lagerlokal.

Byggnad 96 vid Nya berget uppfordes som divisionsbyggnad samtidigt som berghangaren. Har fanns rum for 2:a divisionens
befdl och piloter, ordersal m.m. Idag anvands byggnaden av Aeroseum. Den gula kuléren dr sentida men i 6vrig &r byggnaden
tamligen valbevarad.
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Byggnad 96 ligger vid Nya berget, och hér till den nya berghangaren. Pla-
ceringen ir anpassad efter berghangarens vistra 6ppning, och nirheten till
flygfiltet. Den uppfordes som divisions- och flygtjanstbyggnad ar 195455
och anvindes av 2 divisionen. En ombyggnad gjordes 1985. Idag anvinds
den till Aeroseums verksamhet.

Kulturhistoriskt vérde

- Placeringen vid berghangarernas ppningar har ett pedagogiskt virde ge-
nom att det tydliggor byggnadernas funktion och sammanhang.

- Byggnadernas volymer och yttre konturer.

Skick

- Divisonsbyggnad 96: Bra skick

- Divisionsbyggnad 98: Bra skick

- Divisionsbyggnad 99: Bra skick

- Flygtjianstbyggnad 102: Bra skick
- Flygtjanstbyggnad 103: Bra skick
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Overst: Kanslihuset sett frén andra siadan av den damm som anlades pé toppen av berget. Dammen
fungerade som branddamm och gravdes av varnpliktiga enligt informant Lars Arvidsson.

Nedre bilden: Idag ar byggnaden tdmligen anonym till skillnad fran da det hogre mittpartiet pryddes
av flottiljens emblem och taket var kront av det ursprungliga flygledartornet. Den vita fasadkuloren &r
sentida.
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Kanslihuset

Den f6rsta kiinda ritningen 4r daterad 1940. Den centrala, hogre
delen inrymde fran borjan ordersal och flottiljchefens arbetsrum,

i likhet med kanslihus vid andra flottiljer i landet. I den vinstra
sidovolymen fanns expeditioner for officerare och i den hogra fanns
radio- och pejlstation, signalstation och videravdelning. Ovanpa
den hégra delen var flygledartornet placerat. Boende pé flottilj-
omradet kunde ocksd himta sin post i byggnaden. Kanslihuset var
forbundet med stridsledningscentralen inne i berget via en nedging.
Idag anvinds byggnaden for uthyrning till tillfilligt boende.

Precis som vid andra flygflottiljer, ligger kanslihuset hogt placerat
med utsikt 6ver omradet. Byggnaden bestar av tre volymer, nagot
vinklade i férhéllande till varandra och sammanbundna genom tva
laga entrépartier. Trappor leder upp till entréerna. Ombyggnationer
och renoveringar har gjorts dels 1967, da det gamla flygledartornet
revs, dels under 1990—talet da de ursprungliga fonsterluckorna togs
bort. Aven fénstren ir utbytta till moderna och platarbeten har
gjorts pa taket. Efter nedliggningen av flottiljen har F9:s emblem
demonterats fran sin plats hogst upp pa viggen pa den centrala
byggnadskroppen, vilket kraftigt har anonymiserat byggnaden.

Virdet i kanslihuset dr bade symboliskt for styrningen av flygflot-
tiljens verksamhet och materiellt som bas f6r det numera rivna
flygledartornet.

Utkiksplatsen 4r av stort symboliskt och personhistoriskt virde och
ir en del av omréidet kring kanslihus och officersmiss. Hir finns
dven rester efter hivdade gronytor i form av gingar, dammar med
ddelfisk, planteringar och hamlade trid. Allt anlagt i en stil som
tydligt markerade de hogre befilsgraderna.

Bangs brygga, en utkiksplats pa sédra sidan av kanslihuset
med utblick mot bansystemet och plattan. Bryggan ar
uppkallad efter den forste flottiljichefen Magnus Bang
(1893-1980). Han var verksam vid F9 Géta Flygflottilj
under aren 1940-1948. Nar flottiljen var nyinvigd fanns
ingen vegetation som skymde utsikten, utan flottiljichefen
kunde enkelt Gvervaka verksamheten pa féltet. Bangs
brygga ar idag i mycket daligt skick men har ett symboliskt
och personhistoriskt varde.




Flygledaretornet

Det ursprungliga flygledartornet (byggnad 2) var placerat pa kanslihusets tak
men revs da det nuvarande tornet var klart. Dagens torn dr uppfért enligt
typritningar som togs fram i slutet av 1960—talet av arkitekt Huttner pa
Fortifikationsverket. Stommen ir av betong. Byggnaden anvinds och ir i
gott skick.

Expeditionsbyggnaden

Administrationen fanns vanligen i kanslihus och i divisionsbyggnader, men
pa Sive byggdes ar 1942 ocksa en separat expeditionsbyggnad vid sidan av
kanslihuset. Den liknar vissa av personalbostadshusen med locklistpanel och
tvaluftsfonster. Taket ir ett flacke sadeltak. Yeterdorren har den for flottiljen
karaktiristiska karosseripanelen.

Kulturhistoriskt vérde

- Gestaltningen av utemiljén uppe pa kullen med hamlade lindar lings vi-
gen, anlagda dammar, rester av gangsystem och Bangs brygga.

- Placeringen av byggnaderna uppe pé kullen tydliggér att detta ir sjilva
hjirtat i anliggningen.

- Kanslihusets siregna, svingda form och urspurngliga centrala funktion i
flottiljens verksamhet.

- Expeditionsbyggnaden ir i hog grad ursprunglig.

Skick
- Byggnad 1 och 2: Bra skick
- Byggnad 3: Bra skick

e,

Expeditionsbyggnaden, byggnad 3, ligger vid sidan av kanslihuset. Den ldga enplansvolymen &r i gott skick férutom
fonsterluckorna som saknas sedan lange.
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Flygledartornet stod klart 1967, endast tva ar fore flottiljens nedldggning. Tornet har varit i bruk dnda
sedan dess med kortare avbrott och bemannas numera dagtid. Notera balkongen fran vilken man har
en utmarkt vy over flygplatsens sédra delar.
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Officersmassen, byggnad 61, med en stiliserad tempelgavel med fronton och pilastrar. Vid
inventeringstillfallet pagick en omfattande inre renovering.

» [

Underofficersmassen, byggnad 62. Sidostalld entré och glasveranda vid sédra hornet.
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Méss och marketenteri

Missarna for officerare och underofficerare ir placerade i anslutning
till bostadshusen for respektive befil. Aven till missbyggnaderna
utnyttjades standardritningarna, men med lingre huskroppar och i
officersmissarna strre ytor for sillskapsrum.

P4 kullen vid kanslihuset finns officersmaissen (byggnad 61), ritningar
daterade 1940. Byggnaden karakteriseras av ett kraftfullt fram-
springande entréparti med en stiliserad tempelgavel och pilastrar,
samt smésprojsade fonster. Byggnad 61 dr den missbyggnad som pa
Sédve har anvints for sitt ursprungliga indamal, eftersom helikop-
terbataljonen fanns kvar hir fram till ar 2003. Den 4r ombyggd i
omgangar, och renovering pagick vid inventeringen i maj 2022.

Underofficersmdssen (byggnad 62) genomgick en ombyggnad redan
1944, da fyra bostadsrum inreddes. P4 vinden har funnits caférum
och kok. Aven 1963 gjordes en renovering, men det ir oklart vilka
forindringar som da gjordes. I senare tid har byggnaden anvints av
F9 Kamratférening och Svensk flyghistorisk forening, men idag ar
det ingen verksamhet i byggnaden. Karakteristiskt f6r underofficers-
missen ir den sidostillda huvudentrén, den inglasade verandan pa
framsidan samt takkupan med sprojsat fonster.

Manskapsmdssen (byggnad 63) utgjordes ursprungligen av dels koks-
och ekonomidel, dels kategoriindelade missar med olika militdra
grader separerade fran varandra, samt en del for civila. I senare tid
har byggnaden anvints som hemvirnsgird men stir nu tom. Bygg-
naden var frin bérjan i en vaning, men byggdes pa med en vining
ar 1944 och fick sitt nuvarande utseende. Byggnaden avviker frin
den &vriga bebyggelsen genom entrépartiet som ir placerat i en djup
nisch med pelare. Taklyftet med sprojsade fonster och skoldar ir ete
annat karaktirsdrag.

Byggnad 65 inrymmer matsal, kok och férrad. Byggnaden anvinds
delvis som tvittstuga och matsal fr de korttidsboende som finns i
omradet. Det ir i grunden en rektangulir byggnadskropp, men med
utbyggnader pé lingsidorna som tillkom redan 1943. Inglasningar
ir gjorda senare.
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Kulturhistoriskt vérde

- Omsorgsfull gestaltning dir entrépartierna pa byggnad 61, 62 och 63 har
getts en avvikande utformning i jimférelse med andra byggnader inom
omradet. Detta tydliggor att byggnaderna har en annan funktion 4n t ex
bostadshus, verkstider eller administration.

- Marketenteriet symboliserar en viktig funktion pé flottiljen och har hogt
virde.

Skick

- Byggnad 61: Bra skick

- Byggnad 62: Daligt skick

- Byggnad 63: Mindre bra skick
- Byggnad 65: Bra skick

Manskapsméss och
marketenteri, byggnad
63. Indraget entréparti
med pelare, taklyft

med sprojsade fonster.
Skoldarna tillkom da
byggnaden anvdndes av
hemvarnet.
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Likheterna med verandan pa byggnad 62, underofficersmassen, ar sldende dven om denna variant &r ndgot storre och sticker ut éver
hornet. Byggnadens nuvarande helt vita kulor ar senare tillkommen liksom de svarta platdetaljerna. Jamfort med marketenteriet
(motstaende sida) som har kvar en mer original fargsattning, ar matsalen mer slatstruken i sitt uttryck.
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Flygverkstaden, byggnad 111, fick sitt nuvarande utseende 1973 da tillbyggnaden for
ett maleri adderades i norr.

Byggnad 11, instruktionsverkstaden, den enda byggnaden av den har typen som till stérsta delen dr bevarad i original.
Laget dar vdlexponerat mot bansystemet (nedan) och dess militar- och kulturhistoriska varde &r stort.

‘%\ AT u‘\.\"_..
‘\\Q.

R\
x{:i\!}.% NN

LAY

LR AL LS
LR R WA
\ \ \-I‘\\\“ '\

LY

N : \ \ N “ S N
LR \'-T'-_ \ TR Y W
\' \ AL ARV J.‘\.-\ LR ALY \‘ “ \Y .‘ A\ " \ ‘\\'
\ AN \ WA \‘ ) \\\ Vi
\ \“- Wi A \ :‘.\1 .'-\ VY ¥ \ \ _’ \\ ‘\\ \\X} \\\‘\ \‘\‘\:\ \\‘- \\\\ \‘\“
Y ot \\~ 3% ‘\1 AAAAREA
‘ ‘nk\“\\ \,;:_‘;\ \ SR \ \ ‘h__\‘;\‘“ \\\Ni‘\\. .\\\\“

\\\.

AV

i

L o g - -._a.--- -Z,l,tr-u;] ‘l_!_T_-..Lﬁ._..



Verkstéder

Instruktionsverkstad fanns pé alla flottiljer, alltsd en byggnad for vard
och underhill av flygmaterial. Pa Sive har den byggnadsnummer 11
och ir placerad i nirheten av banorna. Hir fanns funktioner som
verkstad, snickeri, smedja, omkliddningsrum och forrad. Byggnaden
har idag ingen anvindning.

Byggnaden ir uppfdrd efter standardritningar i T-form, och hér

till den f6rsta utbyggnadsfasen runt 1940. En forindring gjordes
1955, da ett rum for televerkstad inrymdes pa 6vervaning. Detta
paverkade inte exteridren. Troligen har tva takfonster satts igen vid
nagot tillfille, ritningen visar fyra takfénster och idag finns det tva.
Instruktionsverkstaden vid Sive idr den enda byggnaden av den hir
typen som i allt visentligt 4r bevarad i sitt ursprung, sett ur ett na-
tionellt perspektiv. Fasaderna har rodfirgad locklistpanel, taket ir ett
tegeltdckt sadeltak. Karakeeristiske dr de stora verkstadsfonstren och
de tvi bevarade takfonstren for att fa in ljus i lokalerna, samt porten
pa ena gaveln.

Flygverkstaden (byggnad 111) inrymde en mycket viktig funktion
vid flottiljen. P4 Sive byggdes den i princip efter standardritning-
arna med en centralt placerad, stor hall omgiven av ligre byggnads-
delar med verkstider, omklidningsrum, forrdd och expedition.

Nir byggnaden gjordes om for att fungera som helikopterhangar dr
1973, hojdes portoppningen och nya hangarportar i plit tillkom.
Den norra delen, som har fungerat som maleriverkstad, byggdes till
senare.

Kulturhistoriskt véirde

- Instruktionsverkstaden har ett hogt kulturhistoriskt virde genom
att den sannolikt 4r den enda byggnaden av den hir typen i landet
som ir bevarad i ursprungligt skick.

- Flygverkstaden har ett hogt virde som viktig del i flygunderhallet.

Skick
- Byggnad 11: Mindre bra skick
- Byggnad 111: Bra skick




Idrottshall med intilliggande helt igenvdxt tennisbana.
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Idrott och hélsa

Inom flottiljomradet finns flera ytor avsatta for idrott. Det ér dels den
centralt placerade idrottsplatsen, dir man spelade fotboll, hoppade hojd och
lingd, kastade spjut och dir det dven fanns l6parbanor (nr 160). I anslut-
ning till denna anlade flottiljchef Arthur Ahmanson en liten golfbana, med
utslag fran grismattan nedanfor officersbostaden. Tennisbana finns till hoger
om idrottshallen (byggnad 13). En bastubyggnad finns uppe pa héjden vid

en av dammarna.

Idrottshallen uppfordes 1942, och har en plan som ir bekant frin andra
militira sammanhang med gavelentré och en liktare pd gaveln invindigt.
Omklddningsrum, dusch och bastu finns i killaren. I huset finns ocksé
viarmecentral, snickeri och verkstad for omradets elektriker. Under en period
fanns dven en Link trainer — forsta generationens flygsimulatior — i ett av
rummen. Denna anordning anvindes av de blivande piloterna for att testa
olika moment i flygningen. Alla som bodde inom flottiljomradet kunde
nyttja idrottshallen nir den var ledig. Ibland visades film, och militiren hade
dven samlingar och genomgéngar i gymnastiksalen. Fasaderna ir klidda
med locklistpanel, taket ir ett flacke, plitticke sadeltak. Byggnaden ir till
stora delar bevarad i original. De ursprungliga, hogt sittande fonstren lings
langsidorna dr dock igensatta. Den stora fria golvytan skapades genom en
limtrikonstruktion, som medgav stora spinnvidder utan extra stod.

Kartan visar idrottshallen (nr 13) och sjukhusbyggnaden (nr 16). Ovriga ytor som &r
markerade med grént avser tennisbanan (till hdger om byggnad 13), idrottsplanen
samt den lilla golfbanan.
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| backen ned fran kanslihuset, till vinster om vagen, anlade flottilichef Arthur Ahmanson en liten golfbana med utslag mot
idrottsplanen.

Vid inventeringstillfallet i maj 2022 var boendebaracker
uppstéllda pd idrottsplanen. Bakom dem skymtar taken pa
manskapsbyggnaden/marketenteriet och matsalen.

Bastubyggnad vid dammen i ndrheten av kanslihuset,
officersmass och officersbostad.
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Sjukhusbyggnaden ir placerad pa vigen upp mot underofhicersbostaden och
missen. I byggnaden fanns béade likare och tandlikare. Standardsjukhu-
sen pa en flottilj inrymde vanligen virdavdelning, mottagning och en liten
lagenhet f6r personal. De var ofta byggda med tva vinklade volymer.
Sjukhuset pa Sive liknar istillet de intilliggande kasernerna, det dr uppfort i
trd med rodfirgad locklistpanel, tegeltickt sadeltak, symmetriskt placerade
tvaluftsfonster samt killare och vind. Byggnaden beddms vara till stor del
bevarad i sitt ursprungliga utférande.

Kulturhistoriskt vérde

- Idrottshallen, idrottsplanen, tennisbanan och golfbanan ir exempel pa hur
militdr verksamhet och idrottsutévning linge har hingt samman.

- Idrottshallen 4r ett typiskt exempel pa hur idrottsanliggningar for militiren
har byggts och disponerats.

- Idrottshallen ir till stora delar bevarad i sitt originalutférande.

- Sjukhuset ar till stora delar bevarad i sitt originalutférande.

Skick
- Byggnad 13, Idrottshallen: Daligt skick
- Byggnad 16, Sjukhuset: Daligt skick

Sjukhuset, byggnad 16, dr placerad i nérheten av kasernerna och har en liknande utformning som dessa.
Tandlékarmottagning fanns i den ldga huskroppen till vénster.
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Garaget i anslutning till flygverkstaden, byggnad 77, fungerar fortfarande som garage.

Saék.mat.verkstad (byggnad 116) med
forrad och varmecentral. Framsidan ar
pldtkladd, baksida och ena gaveln har kvar
sina putsade fasader.
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Férradd och garage

Garage har alltid funnits inom omradet och byggdes bland annat for
marktjinst, filthillning- och beredskapsfordon. De ir ofta till-
byggda och ombyggda utifrin behov. Av den tidigare brandstatio-
nen aterstar idag just garaget (byggnad 9), som fortfarande har viss
anvindning som garage. Det 4r en oputsad tegelbyggnad, den enda
tegelbyggnad som finns inom omradet. Portarna ir av senare datum.

Garaget som ligger i anslutning till flygverkstaden (byggnad 77)
finns p4 ritningar frin 1941. Redan ett 4r senare byggdes den till
och fick sin nuvarande lingd. Byggnaden ir av trd, och har senare

tilldggsisolerats och kldtts med lockpanel. De grona garageportarna
ir i original. Byggnaden anvinds fortfarande.

Forrad har funnits inrymt i flera byggnader med andra funktioner.
Byggnad 116 ir uppford omkring 1940, specifikt for tyg- och va-
penférvaring, senare dven med funktionen sikmaterielverkstad. Ett
sarskilt rum med dubbel rumshdjd som anvindes for upphingning
av fallskirmar finns fortfarande bevarat. Byggnaden ir putsad och
uppford med en murad stomme men har pd tva sidor klitts med

plat. Vid vistra gaveln finns pannrum med skorsten. Sadeltaket 4r Nedan tv: Garaget eller

myckert flacke. brandstationen, byggnad
9. Den idag tillsynes
Kulturhistoriskt vérde anspraksldsa byggnaden var

stationering for brandbilarna

- Garage och forradsbyggnader har kvar sina ursprungliga funktio- 48 de inte behévdes nere

s pa bansystemet. Portarna ar

- Sakmatverkstaden var visentlig for hanteringen av piloternas siker- moderniserade men i Gvrigt

het, kontroll av fallskirmar, handeldvapen och flytvistar. Den har ar 'bydggnaden tamligen
orérd.

ddrmed ett symboliskt virde.
Nedan t.h.: Onumrerad

Skick forradsbyggnad, placerad
_ Byggnad 9: Bra skick bako'm ﬂygverlistaden.
. Inskriptioner pa
- Byggnad 77: Bra skick innervdggarna vittnar om att
- Byggnad 116: Bra skick den bland annat har anvénts

for dackforvaring.
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Skolbyggnaderna har numera gula fasader, gra socklar och gra kallarfonster. Placeringen i anslutning till uppfarten mot
officersmassen och kanslibyggnaden, vittnar ndgot om den centrala funktion som de hade i verksamheten.

Byggnad 10 &r idag gul, men var fran boérjan malad i en moérk kulér. Tillsammans med sin granne ar de ett av de vardefulaste
inslagen i det gamla flottiljomradet. Dessvarre &r skicket daligt med omfattande invdndiga vattenskador.
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Skolbyggnader

Skolbyggnaderna anvindes for diverse utbildningar och emellanat
dven for genomgangar infor flygningar. Hir fanns dven bibliotek
och vissa sociala funktioner som till exempel samtalsrum.

Byggnad 10 finns med p4 situationsplan daterad i december 1941.
Den ir i tva vaningar med killare. Byggnaden har locklistpanel,
sprojsade fonster och en stor trappa mitt fram.

Byggnad 12 byggdes under senare delen av 1940-talet, efter ritning-
ar utforda av Birger Rehnvall. Den har en likadan uppbyggnad som
byggnad 10, men ett annorlunda detaljutférande. Fonstren ér storre
och har avdelande spréjs i bagarnas nedre del.

Kulturhistoriskt véirde

- Byggnad 10 med sin medvetna gestaltning med blinkningar till en
dldre, agrar bebyggelse. Den stora trappan mitt fram, den symme-
triska uppbyggnaden och fonstren nira takfoten piminner om en
herrgardsbyggnad pa landet.

- Byggnad 12, ovanligt utformade fénster med spréjsar i den nedre
delen av bagen.

- Byggnaderna ir mycket lite forindrade. Sannolikt 4r dven fasader-
nas firgskikt det ursprungliga.

Skick
- Byggnad 10 och 12: Daligt skick

Det som pa hall ser ut att vara tva byggnader i gott
skick visar sig vid en narmare granskning inte helt
stdmma med verkligheten. Bdda byggnaderna har
trasiga tak, vilket orsakat stora inre vattenskador och
delvis raserade konstruktioner. Byggnaderna har
dock ett stort kulturhistoriskt varde.
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Skjutbanor

Skjutbanorna i den nordéstra delen av flottiljomradet anvinds fortfarande
av flera sportskytteforeningar och jaktklubbar. Banorna har moderniserats
med senaste teknik f6r markering av skottbild, och ir idag flitigt utnyttjade.
Anliggningen uppfordes for att bade fast personal och virnpliktiga skulle
kunna ldra sig och uppritthalla kunskapen om hur man hanterar olika typer
av handeldvapen — bade for forsvar av flottiljen, vid vaketjanst men ocksa for
att skjutningarna var ett viktigt moment i den militira utbildningen.

Den lilla bygganden som fortfarande finns kvar vid busshéllplatsen utanfor
vakten, anvindes som skyttebyggnad for den korthéllsbana for pistolskytte
som tidigare lig hir. Byggnaden ir idag helt anonym och endast en nirmare
granskning berittar nigot om dess forna anvindningsomrade. Byggnaderna
pa skjutbanorna ir i gott skick och anvinds fortfarande. De har en viss kul-
turhistoriskt betydelse, men verksamheten 4r omgirdad av strikta sikerhets-

foreskrifter, vilket gor den svértolkad

Skjutvallen ligger pa ca 100 meters avstand fran skyttarna, vilket var Dagens bussresenarer har formodligen ingen aning om
lampligt da man skulle skjuta in sig pa bland annat kpist. Kom- att de stiger av vid F9:s gamla pistolskyttebana. Den lilla
mandot "Ett skott eld” har sannolikt ropats tusentals ganger dver gulmalade byggnaden ar dock ett vittnesbérd om den

omradet. ovning som alla piloter var tvungna att genomga, sa att

man kunde hantera en pistol i hdndelse av att man blev
nedskjuten over fientligt omrade.

Skjutbanorna har flera byggnader som tjdnade som férvaring av diverse utrustning som behdvdes fér dvningarna, men dven som
skydd for skyttarna. De flesta av dessa byggnader finns kvar och &r i gott skick.
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Flottiljvakten

Centrala vakten holl dill i vaktbyggnaden vid entrén in till flottiljen. Bygg-
naden var utformad med ett torn i en funktionalistisk stil som kom att gilla
vid i stort sett samtliga flottiljer i landet. Tornet var prytt med namnet pa
flottiljen och kront av en flaggstang (se bild pd s 19). Den ursprungliga
bygganden 4r numera riven och ersatt av en lag byggnad utan egentliga kin-
netecken. Vakten var mycket visentlig for verksamheten. Hir passerade all
personal som skulle ut och in pd omradet genom de kontrollerade grindarna,
men dven alla férnddenheter och reservdelar som behovdes for driften av
flottiljen. Vaktpersonalen himtades ur den 4:e divisionen och tjinstgjorde
dygnets alla timmar, hela aret.

I vaktbyggnaden fanns 4ven arresten fér den personal som inte hade skott
sig. Vanligen handlade det om fylla och slagsmél. Informant Lars Arvidsson
berittade om hur han som ung grabb passerade vakten till och frin skolan
utanfor flottiljomradet tva ginger om dagen, och hur han da gick forbi

de gallerforsedda fonstren in till arrestlokalen. Det hinde emellanart att de
intagna hingde ut med armarna genom gallren och tilltalade honom, vilket
alltid upplevdes som lite spinnande.

Den ursprungliga vaktbyggnaden var en identitetsmarkér med visentliga
bide kultur- och militirhistoriska virden. Dagens anliggning ir i gott skick
men av underordnad betydelse.

| jamforelse med den gamla vaktbyggnaden (se bild i historiken) dr nuvarande entré in till det gamla flottiljomradet oansenlig.
Grindarna finns kvar men stangs inte ldngre nattetid, vaktkuren dr obemannad och har inget av den gamla byggnadens dignitet.
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Byggnader, Séve flygplats

I jimf6relse med det fore detta flottiljomradet 6ster om nuvarande rullbana
ir terminalomradet i huvudsak ett mindre intressant omrade rent kultur-
historiskt. Bebyggelsen kinnetecknas av ldga hangarer och verkstider, den
fore detta terminalbyggnaden som idag hyrs av ett privat foretag samt ett
antal nyuppforda stérre volymer for forskning och utveckling av batterier till
elektriska fordonsindustrin. Detta komplex skiljer sig i volym och karaktir
fran alla andra byggnader 4n Volvos fére detta hangarer vid Gamla berget,
ddr Heart Aerospace AB som utvecklar och tillverkar elektriska flygplan hal-
ler till. Detta 4r den verksamhet vars efterfragan pa logistiklosningar driver
exploateringen av hela Gateway Sive, som fastighetsidgaren Castellum valt att
kalla satsningen.

Kopplingen till den civila flygtrafiken ir stark och den aktiva delen av Sives
flygverksamhet utgir helt frin terminalomradet. Chalmers flygklubb har sina
lokaler hir liksom helikopterverksamheten f6r polis, sjoriddning och am-
bulans. Flygutbildning f6r privatpersoner och foretag samt viss civiltrafik ar
dven viktiga delar av den nuvarande verksamheten. Den civila kommersiella
trafiken upphérde 2015 da all liknande verksamhet 6verfordes till Landvetter
flygplats. Det mest iogonfallande objektet pa terminalsidan 4r den orange,
tornliknade vindtunnelbyggnaden som uppférdes for foretaget Bodyflight
2019.

Kulturhistoriskt vérde

- Byggnaderna pa denna sida av flygfiltet, representerar civilflygperioden.
Vissa kulturhistoriska virden finns, frimst ett socialt virde genom en medve-
tenhet hos alla som har flugit hérifran.

- Det finns dven ett kontinuitetsvirde i den pagaende civila och statliga flyg-
verksamhet som utgir frin denna del av flygplatsen.

Skick
- Samtliga byggnader i Terminalomradet: Bra skick.




Vindtunnelbyggnaden, uppfoérd 2019, ar ett av de senaste tillskottet inom flygplatsomdrdet och har med sin hojd och kuldr en visuellt
framtraddande position. Byggnaden star dessutom pa en hojd bakom det ursprungliga terminalomradet.

Ovan: Terminalsidan sedd fran Gamla berget. De laga, ursprungliga byggnaderna domineras helt av vindtunneln.

Nedan: Panoramabild mot bansystemet med terminalbyggnad och diverse verkstader och hangarer i forgrunden. Byggnaderna
anvands idag till bade flyganknuten och helt fristéende verksamhet. | bakgrunden skymtar Gamla berget med flygledartornet i mitten
av bilden, och Nya berget med Aeroseum till hdger bakom de tva tillfalliga logistikbyggnaderna.







Detaljniva

Ett uppslag med ett urval bilder som visar pd karakeiristiska detaljer frin
olika byggnader och anliggningar i omradet. Sive har en karaktiristisk
arkitektur som skiljer sig frin resten av de svenska flottiljerna genom bear-
betade detaljer, medvetna val av inte bara en praktisk utformning utan dven
estetiskt tilltalande formsprik. Ett annat patagligt virde var den varierande
firgsittningen som ansl6t till niromradets traditionella bebyggelseménster:
kromoxidgrént, mittade jordkul6rer i morke brunt och ockra, grimélade
detaljer, falurdtt och sandfirgade tripaneler. Aven de medvetet utformade
belysningsstolparna med sina runda armaturer 4r ett signum for omradet. De
flesta stolparna ir avlidgsnade men fortfarande finns ett fital originalarmatu-
rer bevarade. Aven smide i trappricken, beslag, trycken och las ir karaktiris-
tiska och medvetet utformade.

Ett av de arkitektoniska dragen som uppmirksammats nationellt dr traarki-
tekturen i de forbittrade standardlogementen men 4ven fonstrens sprojsade
utformning och fonsterluckorna. De senare 4r numera dessvirre helt avligs-
nade.

Ovan: Tre bilder som forestaller Saves typiska belysningsstolpe, smitt trapprécke vid skolbyggnaderna och den typiska
trapplésningen med betongtrappa, rérracken och ett skrapgaller med utrymme under fér nedfallande smuts.

Motstdende sida: Ett bildkollage med fyra detaljer fran den speciella tarhusarkitekturen i omradet kring Gamala berget.
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De kulturhistoriska virdena vid fore detta Sive flygflottilj 4r mangfacet-

terade. Inte nog med att det finns flera generationer militirhistoriska
Flottillemblemet for - anliggningar pa platsen, det ir dessutom en exponent for det civila flygets
Fo Gota Flygflottil utveckling under det sena 1900-talet. For att kunna definiera vilka virden
som finns och inbérdes rangordna dessa, ir det visentligt att utgd frin

ett angreppssitt dir identifiering, lokalisering, beskrivning, virdering och
prioritering ir tydliga moment. Uppdraget omfattar hela det omride som
ingar i planprogrammet, vilket medfor att alla de virden som identifierats
inom omrédet, dven beskrivs i den f6ljande texten. Det dr dock visentligt
att sitta in virderingen i sitt sammanhang. Resultatet ska fungera som ett
underlag i den plantekniska processen och dir inga bade i det dvergripande
planprogrammet samt i det kommande detaljplaneskedet. Beroende pd om
rapporten anvinds som underlag till planprogram eller detaljplan, stills krav
pa olika detaljeringsgrad, vilket gor att denna rapport i vissa avseenden kan
behéva kompletteras med ytterligare bedémningar i arbetet med de olika
detaljplanerna.

Till stora delar 4r virdena i omradet koncentrerade till Gamla och Nya
berget. For den lisare som endast vill koncentrera sig pa en mindre del av
omradet t.ex. Gamla berget, gar det att ta del av dessa virden i beskrivningen
av de olika byggnaderna och anliggningarna i den forsta delen av denna
rapport. I anslutning till respektive avsnitt finns kortfattade virderingstexter
kombinerade med en tregradig skala som indikerar virdet. Detta ar en indi-
kator pd hur virdefull en enskild del 4r och ska ses som en komplettering till
denna avslutande diskussion om virdena i hela omradet.

Det finns flera metoder for att bedoma kulturhistoriske virde. I grunden
har dock alla metoder nagra gemensamma forhallningssitt som genom-
syrar arbetet med den kulturhistoriska virderingen. Riksantikvarieim-

betets Plattform f6r kulturhistorisk virdering (https://www.raa.se/app/
uploads/2015/04/RAA-Plattform-Kulturhistorisk-virdering-och-urval-




version-20150119.pdf) och Axel Unnerbécks: Kulturhistorisk virdering av
bebyggelse, frin 2002 ir tva av de dokument som ligger till grund f6r detta
arbete. Dessa dokument ir kompletterade med ett antal virderingsparame-
trar som ir nddvindiga for att hantera denna speciella typ av miljo. Virdena
dr indelade i ett antal huvudgrupper och beskrivs bade frin Gvergripande
niva ned till detaljvirden med en inbérdes viktning — en grov prioritering av
de identifierade virdena.

Overgripande vérden - systemvérden

Planomradet innehaller ett antal systemvirden — 6vergripande sammanhang
som har varit grunden for den flygoperativa verksamhet som bedrivits bade
militirt och civile. Hir handlar det frimst om bansystemens olika genera-
tioner fran grisfilt i begynnelsen till den stora rullbanan som fortfarande

ar i drift. Tillsammans utgdr dessa ytor ett av de tydligaste och frimsta
virdena i omridet. Utformningen av banornas olika delar och placeringen

i olika kompassriktningar ar dessutom kopplade direke till den flygtekniska
utvecklingen, ddr de dldre propellerdrivna planens kinslighet for sidvind 4r
den frimsta orsaken till att s& minga olika viderstreck finns representerade i
systemet.

I denna kategori av virden finns 4ven helheten med de tre tydliga generatio-
nerna anliggningar: Gamla berget, Nya berget och den nuvarande terminal-
delen av flygplatsen. Hir ér virdena koncentrerade till frimst flottiljomradet
i dster medan de nyare delarna av flygplatsen bedéms ha ett avsevirt ligre
virde. Gamla berget antas av manga ha den férsta berghangaren i virlden,
vilket méjligen ska justeras ndgot. Sannolikt dr den dock en av fi anligg-
ningar frin den férsta generationens berghangarer som fortfarande finns
kvar, och har dirmed ett stort bade internationellt och nationellt virde.
Detta giller dven Nya bergets anliggning med verksamheten Aeroseum.
Skillnaden mellan dessa tvd generationer berghangarer 4r 4ven ett uttryck
for bade den vapentekniska utvecklingen med introduktionen av kirnvapen,
det kalla krigets upptrappning och behovet av att sikra flygverksamheten
dven vid direkta angrepp med kirnvapenbestyckade bomber eller robotar. Bansystemet
Att inom ett fital hundra meter idag kunna ta del av denna militirhistoriska oot fran taket av

utveckling, som till stor del har dominerat efterkrigstiden, dr unikt och ingar flygledartornet.
Banorna dr av flera
generationer och
ar ett av de framsta

som en viktig del i de 6vergripande virdena.

vardena i det gamla
flottiljomradet.




De tre divisions-
symbolerna:

1:a Rod Djévul
2:a Bla Bonzo
3:e Gul Geting

Stenarna med sym-
bolerna finns pa
Aeroseum.

Aven den ursprungliga placeringen av F9:s byggnader ingar i denna kate-
gori av virden. Byggnaderna uppférdes pi noga utvalda ligen i den bitvis
kuperade terringen for att efterlikna den gardsbebyggelse som redan tidigare
fanns i ndromrédet. Genom att sprida ut de olika funktionerna i terringen,
ge byggnaderna en inbérdes placering i girdsstrukturer och dessutom bevara
sa mycket som mojligt av terringforhdllandena, skapades en illusion av att
anlidggningen hade funnits linge pé platsen. Hir ingick dven firgsittning
och val av trd som huvudsakliga fasadmaterial som en medveten strategi.
Placeringen av de ursprungliga byggnaderna har ett stort virde.

I flottiljomradet och den nuvarande flygplatsen ingér 4ven visuellt mindre
patagliga foreteelser som dock har ett betydande virde. Dessa dr vigsystem,
skyttevirn, brinslehantering och spar efter riddningstjinstens olika delar.
Hir handlar det frimst om spir efter dldre delar som idag 4r svéra att iden-
tifiera. Vissa exponenter for dessa foreteelser kommer dock att hanteras som
enskilt virdefulla objeke i presentationen nedan.

Identitetsvarden

Utover bansystemet som har ett stort identitetsvirde, finns andra enskilda
objekt som bade signalerar den militdra och flyghistoriska verksamheten i
omradet. Till dessa hor berghangarerna, flygledartornet, brandstationen,
garage och verkstider, missbyggnader, marketenteri och matsal samt forligg-
ningarna. De senare kommer dock snart att rivas, vilket kommer att paverka
upplevelsen av omradet och gora det mycket svért att i framtiden avlisa den
ursprungliga flottiljens bebyggelsemonster.

Arkitektoniska varden

Till skillnad fran i princip alla andra flygflottiljer i landet som etablerades i
anslutning till andra vérldskriget, har byggnaderna pa Sive fatt en helt egen
arkitektonisk utformning. Frimst bestar detta i det medvetna valet att an-
vinda trd som genomgripande fasadmaterial, och da i form av locklistpanel
med smala bottenbridor och likt. Fonstren gjordes genomgaende sprojsade,
vilket skiljer sig fran det vanliga ospréjsade fonsteridealet som gillde inom
alla andra f6rsvarsgrenar vid denna tid. Fonstren monterades i fasaderna
utan fonsterfoder och forsags istillet med en markering genom utskjutande
fonsterkarmar, vilket gav ett mycket distinkt och sirpriglat utseende (se bild
pa s 80). Dessutom forsigs de flesta av byggnaderna med fonsterluckor, vilka
idag ir avlidgsnade. Upplevelsen av de arkitektoniska kvaliteterna i omradet
har dessvirre paverkats negativt av de manga fonsterbyten som genomforts
under senare tid. Detta till trots 4r den medvetna utformningen och skillna-
derna mot ovriga flottiljer ett stort virde, dven ur ett nationellt perspektiv.
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Pedagogiska vérden

Formedlingen av berittelsen kring Gota flygflottiljs uppkomst och utveckling utgar
till stor del frin museiverksamheten Aeroseum i Nya berget. Hir kan besokare ta del
av bade den flygtekniska utvecklingen under 1900—talet i stort, och militirflygets
utveckling kopplat till flottiljens olika grenar i synnerhet. Virdet av den museala
verksamhetens pedagogiska mojligheter 4r mycket stort och utgdr ett flyghistoriske
riksintresse. Inte minst det faktum att berghangaren fortfarande har en direkt och
aktiv koppling till bansystemet, samt fullt fungerande tekniska system gor den till en
levande del av flygverksamheten, vilket ir ett mycket visentligt virde i sig.

Grona vérden

Ett tydligt avldsbart virde dr byggnadernas placering i terringen. Man har fran
borjan strivat efter att integrera dem i befintliga, lokala bebyggelsemonster. Hinsyn
ir dven tagen till topografi, terring och vixtlighet. Resultatet 4r att programomridet
har en stor andel uppvuxna trid, gronytor och spar efter tradgirds- och parkanligg-
ningar i frimst de dstra delarna av det fore detta flottiljomradet. Dessa grona virden
ir visentliga for upplevelsen av omridet och vittnar dessutom om den ursprungliga
etableringstanken.

Sociala varden

Flottiljen tillkom f6r att kunna forsvara Géteborgs stad med omgivningar frin
luftangrepp. Medvetenheten om flottiljens nirvaro, kopplingen till de andra nir-
liggande flottiljerna i vistra Sverige samt det faktum att generationer goteborgare
har arbetat pd omréidet, ir alla delar av ett viktigt socialt virde. Ménstringen av
varnpliktiga frin Vistsverige skedde dven under lang tid i det gamla flottiljomradet,
vilket gor att flera generationer ungdomar har en sirskild koppling till platsen. Sam-
mantaget utgdr denna typ av inte obetydliga immateriella virden en del av helhets-
bedémningen.

Konsekvens av rivning

Under hosten 2022 rivs 13 byggnader (se karta sid. 87), vilket paverkar det forna
flottiljomradet pa bade ett visuellt och virdemissigt sitt. Flottiljens avlisbarhet
minskar eftersom viktiga byggnader tas bort. Det blir inte lingre sa enkelt att forsta
hur funktionen har varit och vilka olika delar av omridet som har varit imnade f6r
olika verksamheter etc. Rivningarna tar bort tva av tre divisioners logement, avligs-
nar nistan alla byggnader som ligger pa hojden norr om den forsta berghangaren
och reducerar dirmed spéren efter den medvetna utplaceringen i terringen — ett av
F9:s kirnvirden. Ur ett nationellt perspektiv minskar flottiljens arkitektoniska virde
avsevirt da en ansenlig mingd av de sirpriglade byggnaderna forsvinner. Hur paver-
kas virdet hus de byggnader som blir kvar? En svar friga utan enkelt svar. Sannolikt
okar virdet pa de kvarvarande ororda byggnaderna som ligger i sin ursprungliga
kontext och har kvar sin virden. Det vore dock fel att omvirdera hela anliggningen
efter rivningen utan utga fran de redan utpekade virdena. Som helhet blir dock flot-
tiljomréadet avsevirt mycket fattigare.
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Byggnadsnummer, byggnader som
fanns vid inventeringstillféllet, varen

2022:

1. Kanslihus

2. Flygledartorn

3. Expedition

7.Vakten

9. Brandstation

10. Skolbyggnad

11. Instruktionsverkstad
12. Skolbyggnad

13. Idrottshall

16. Sjukhus

20. Ballongfyllningshus
21-22.1 div. férlaggning
23-24.2 div férldaggning
28. 4 div. férlaggning
31-33. Instruktionsverkstader
51. 1 div. furirférlaggning
55.4 div.

61. Officersméassen

62. Underofficersmassen
63. Manskapsmass/marketenteri

65. Matsal

77.Garage

98. 2 div. divisionsbyggnad

99. 3 div. divisionsbyggnad
102. 2 div. flygtjanstbyggnad
103. 3 div. flygtjanstbyggnad
111. Flygverkstad

116. Tygforrad, sakmatverkstad
221. Personalbostad

226. Officersbostad

229. Underofficersbostad/vaktchefens
Overnattningsrum

324. Hundgard

Byggnad vid Nya berget:
96. Divisionsbyggnad [N

Byggnader som redovisas med
enbart en ram, kommer att rivas 2022.
Ramens kulor indikerar byggnadens

kulturhistoriska varde. E

Definitioner av kulturhistoriskt varde:

Mycket hogt virde [
En byggnad eller anldggning som har

kvar sin ursprungliga placering och
symboliserar en mycket viktig funktion i
flottiljen. Objekten har en unik funktion
som idag ar latt identifierbar. Mdnga av
dessa byggnader dr i oféréandrat skick
och har ett stort arkitektoniskt vdrde.

Hogt vérde el

En byggnad eller anldggning som har
kvar sin ursprungliga placering, ar i

sd gott skick att manga detaljer finns
bevarade och har haft en betydande roll
i flottiljens system.

Visstviarde [ |

En byggnad eller anldggning som har
kvar sin ursprungliga placering och eller
funktion men &r kraftigt ombyggd.
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Byggar, | Kulturhistoriskt Ska rivas
Nr | Namn ca vérde Skick 2022
1 | Kanslihus 1940 Mycket hogt Bra
2 | Flygledartorn 1967 Mycket hogt Bra
3 | Expedition 1942 Mycket hégt Bra
7 | Vakten 1943 Bra
9 | Brandstation 1943 Hogt Bra
10 | Skolbyggnad 1941 Mycket hogt Mindre bra
11 | Instruktionsverkstad 1940 Mycket hogt Mindre bra
12 | Skolbyggnad 1946 Mycket hogt Mindre bra
13 | Idrottshall 1942 Hogt Daligt
16 | Sjukhus 1940 Hogt Daligt X
20 | Ballongfyliningshus 1942 Mycket hogt Bra
21 | 1:a div. férlaggning 1940 Mycket hogt Daligt X
22 | 1:adiv. forlaggning 1940 Mycket hégt Daligt X
23 | 2:a div. férlaggning 1940 Hogt Daligt X
24 | 2:a div. férlaggning 1940 Hogt Daligt X
28 | 4:e div. forldggning 1943 Mycket hégt Bra
31 | Instruktionsverkstad, skogsbarack 1940 Mycket hogt Daligt X
32 | Instruktionsverkstad, skogsbarack 1940 Mycket hogt Daligt X
33 | Instruktionsverkstad, skogsbarack 1940 Mycket hogt Daligt X
51| 1:a div. furirférlaggning 1940 Mycket hogt Daligt X
55 | 4:e div. 1995 Bra
61 | Officersmass 1940 Mycket hogt Bra
62 | Underofficersmdss 1940 Mycket hégt Daligt X
63 | Manskapsmass/Marketenteri 1940 Mycket hégt Mindre bra
65 | Matsal 1940 Hogt Bra
77 | Garage 1941 Hogt Bra
96 | Divisionsbyggnad 1955 Hogt Bra
98 | 2:a div. divisionsbyggnad 1941 Visst Bra
99 | 3:e div. divisionsbyggnad 1941 Visst Bra
102 | 2:a div. flygtjanstbyggnad 1942 Visst Bra
103 | 3:e div. flygtjanstbyggnad 1942 Visst Bra
111 | Flygverkstad 1940 Hogt Bra
116 | Tygférrad/Sakmatverkstad 1940 Mycket hogt Bra
221 | Personalbostad/Pigholken 1940 Hogt Mindre bra X
226 | Officersbostad 1940 Visst Bra
229 | Underofficersbostad/vaktchefens 1940 Hogt Daligt X
overnattningsrum
324 | Hundgard 1940 Hogt Mindre bra
Gamla bergets hangarer 1943 Mycket hogt Bra
Nya bergets hangarer 1955 Mycket hogt Bra
Bansystem 1939 Mycket hogt Varierande
Bra skick Mindre bra skick Daligt skick

En byggnad som fortfarande anvands
eller dr i sa bra skick att det endast

kravs sma atgarder for att ta den i drift.

En byggnad som har skador i form
av ldckande, tak eller till exempel

avsaknad av fonsterbagar, men som ar

mojlig att radda.

En byggnad som inte gar att betrada
pa grund av rasrisk. Omfattande
skador pa barande stomme,
rivningsobjekt.




Sammanfattning - kulturhistoriska vérden

Det aktuella planomridet 4r en gedigen kulturmiljo med spar frin flera
tusen ars minsklig aktivitet. Ur det tidsperspektivet har flottiljens korta exis-
tens under knappt 30 &r av 1900—talet gjort ett enormt avtryck i miljon. At-
skilligt av omradet har dock forandrats i nirtid, vilket gor att minga viktiga
spar efter olika typer av aktivieter kopplade till flyget inte lingre finns kvar.

De viktigaste virdena i det gamla flottiljomradet 4r:

* Bansystemet som representant for den flygtekniska utvecklingen — frin
vindkinsliga propellerdrivna plan till dagens hogteknologiska maskiner.

* Berghangarerna tidiga dven internationellt och med tva generationer
hangarer med olika utformning fér att méta olika yttre hot.

* Tre generationer verksambheter, tre utbyggnadsfaser med tre funktioner i
en kontinuitet. Gamla berget - relaterar till Géteborg och niromradet, Nya
berget - relaterar till hela Vistsverige och i viss man resten av landet samt
Goteborg City Airport - internationell koppling.

* Aeroseum som pedagogisk resurs i ett aktivt museum.

* Vikten av att kunna flyga till och fran ett flygmuseum.

* Byggnadernas placering i topografin som ett medvetet forsok att fa an-
liggningen att smilta in i den agrara helhetsmiljon.

* Gronytor och trid som fanns samt skapades da flottiljen etablerades.

* Arkitektoniskt unik flottilj med detaljrik triarkitekeur.

Férutom ovanstiende finns ytterligare virden i delar av systemen, i vissa
byggnader mer in andra samt i den sociala kontexten i Géteborgsomradet.

Enda divisionssymbolen som dnnu finns kvar inne
i Gamla berget &r denna bild forestallande 2:a
divisionens symbol: BI& Bonzo. Motivet &r malat for
hand pa baksidan av en av forrddsdoérrarna vid ndst
nordligaste 6ppningen in till hangaren.
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